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Montag, 19.11.1990
Er6ffnung

Aligemeine Hektik. Menschen rennen durch die
Gegend und suchen ihre Werkzeuge. Andere warten
und nehmen ihr erstes Bier zu sich. Alle sind noch
mitten in der Arbeit. 18 Uhr es regnet, langsam
flllen sich die Raume, plétzlich Larm auf der Straf3e,
Parolen werden gebrullt, kurz darauf setzt klassi-
sche Musik ein. Dann Hardcore. Ich lehne mich aus
dem Fenster. Die Fahne blaht sich im Wind wie ein
Segel, ich laufe die vier Stockwerke hinunter, Publi-
kum kommt mir entgegen beaugt die Dokumenta-
tion auf den Treppenbsatzen. im Hausgang der
Mixer, Verstarkeranlagen, draussen zwei Busse mit
Boxen drin, erstaunlich klein flr die Lautstarke, eine
Menschentraube steht im Wind und schaut die
Hauswand hoch. Das Licht der Scheinwerfer spie-
gelt sich auf der Strasse und die Autos fahren trotz
der ungewohnlichen Gerausche weiter. Gegenuber
vor dem Postmuseum steht im Halbdunkel der ARC,
unter seinem rechteckigen Bogen ist es trocken. Ich
blicke auf die Strasse und das Haus und die
Menschen, alles wartet auf die Ordnungshiter.
Eine Klangkollage, Beats verschiedener Herkunft,
Strassenlarm original und abgemischt (von Martin-
Leeder, realisiert durch TotalSound). Etwas unge-
wohnliches geschieht hier und Passanten fragen
mich ob man sich da hinauf trauen kann, ob es
Freibier gibt und ob ich englisch spreche.

Es kiingt besser ais wir erwartet haben, nun beginnt
der zweite Teil, Verkenrsraunen eine Geige setzt von
weit her ein, es ist kalt. Ein warmer Ton mischt sich
mit den Gerauschen der beiden Mikros, die zwecks
Feedbackvermeidung hinter der Strafenecke an der
Ampel Leipziger StraRe Richtung Potsdamer Platz
stehen. Sekundeniang Gansehaut. Rebecka Hol-
mes steht Uber der Kreuzung streicht inren Bogen
Uber Noten von JSB (Air), die meissten Besucher
sind schon dabel die Ausstellungsraume im 4.
Stock zu begutachten und Sektglaser in den Han-
den zu haben. Alles drangt sich vor dem Ausstel-
lungsgut und an der Theke. Man redet und begriit
Freunde von Freunden.

Die Austeliung hat begonnen.







Dienstag, 20.11.1990
Der 7. Raum

Direktumsetzung von gleichzeitig durchgefiihrten
Untersuchungen zum Thema Stau.

Nas wird: Ein Bote sammelt aus 6 hintereinander-
egenden Raumen Informationen (schriftlich und
sisuell). Der Redakteur im 7.Raum verarbeitet die-
ses Material direkt sprachlich und kombiniert es mit
vorher einstudierten Darstellungsformen (gesangl-
che Strukturen, Sprechdynamik, etc.) Der Bote
oringt das erarbeitete (in sechsfacher Ausfertigung)
aufs Dach.
Auf dem Dach wird das standig eintreffende Mate-
nal pausenlos von zwei Rampen aus in Gesang und
Sporache verkundet. Gleichzeitig werden auf Anwei-
sung der Sprecher hin bauliche MaBnahmen am
—aus durchgefihrt (Rekonstruktion des Dachstuhls,
Jeranderung der Fassade mittels groRformatiger

Farbtafein), die in Zusammenhang mit den INNEN
stattfindenden Untersuchungen stehen.

Die Auffihrungen werden am 20., 21., 22, 11.1990
um 19 Uhr stattfinden.

Am 24. November findet eine Expedition des Pro-
jekts im Kunsthaus TACHELES statt. (21 Uhr)
Auerdem, wird das Stlck in einer anderen Form
(als Film/SprachauffUhrung), im SO36 gezeigt (2.
Dezember 22 Uhr)

Darstellerinnen:Uli Ertl - Anke Pfeiffer -
Konig - HW. Kroetzinger - Axel X
Platten+GeristBau+Tauziehen:
Phillip Scheffner, u. a.

Matthias

Ed van Mengen,

Raum 3, Ein Stadtplaner - alle sagen DONG ! - hangt
Plane einer Stadt auf. - alle sagen DONG ! - Plane von
friher und jetzt.- alle sagen DONG ! - Uberall ist der
Potsdamer Platz drauf. - alle sagen viermal laut
DONG ! -

Raum 6, Kunstler , Rotation. Aus dem kellerstaub
tauchen Rahmenschildchen auf. Stadtenamen, sehr
viele, unzahlbare. Stadtenamen wie z.B. Bernau,
Oschatz, Brinkum, Soltau, Rositz, aber auch Berlin.
Die Geschichte des Hauses in der Mauerstrafie
Ecke Leipziger, wie lange bis zum Ende ?

Da stehe ich nun schon wieder auf der Strafe. Die
Autos schieben sich an mir vorbel. Es ist RushHour
und dunkel geworden, nochmal eine halbe Stunde
Stau zwischen Feierabend und Fernseher. Trom-
melnde Finger auf Lenkrad bei roter Ampel. Der
Blick schweift. Doch was ist das ? Wer redet da , wer
stammelt Worte ohne Sinn von Stadtebau und
blauen Zimmem ? Aha Schatzungsweise jeder 20ste
Autolenker registriert den Bohrinselahnlichen Bot-
schaftensender auf dem Dach. Warum stehen die
da in gelben Regenmantein und reden laut ? -
CHAOTEN , Steinewerfer ? Es wird gran. Fir mich
den unmotorisierten Verkehrsteilnehmer ist es recht
angenehm bei einem Theaterstlck umhergehen zu
konnen. Da rutschen farbige Platten-Elemente die
Stockwerke herab, an der Fassade baut sich lang-
sam ein Blockdiagramm auf, gleichzeitig in der Eile
nicht dekodierbar, bei dem Botschaftentberschuss
bleibt einem nur noch sich multimedial hinzuzu-
schalten, es wird eifrig applaudiert.
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Dienstag, 20.11.1990
B.U.N.D.

Offentlicher Nahverkehr
Vortrag zum okologischen Stadtumbau

mmer mehr Menschen begreifen, dafd die katastro-
ohale Verkehrspolitik der letzten Jahrzehnte, die
oundesweit zum Niedergang der Eisenbahn und zur
Dominanz der StrafSe in allen Transportbereichen
geflhrt hat, angesichts immer steiler wachsender
Zulassungszahlen zwangslaufig in einer Sackgasse
enden muf3. Trotz Waldsterben, Klimakatastrophe
und hunderttausender verletzter Verkehrstelineh-
mer jahrlich soll nach dem Willen der Bundesregie-
rung der jetzige Kurs weitergefahren werden. Es ist
oeabsichtigt, wieder Milliarden in den StrafRenbau
J. 2. DDR) zu investieren; die Entwicklung einer
umweitgerechten Infrastruktur wird weiterhin ver-
nindert. So bleiben alle Vorschlage, den okologi-
schen Stadtumbau auf regionaler Ebene einzulei-
ten, letztlich Makulatur, wenn nicht endlich die
notigen Rahmenbedingungen geschaffen werden.
Jas reicht von der konsequenten Durchsetzung des
/erursacherprinzips bei Umweltschaden bis zur An-
derung der Straffenverkehrsordnung nach Gesichts-
ounkten der Okologie und Sicherheit.

n Berlin stehen wir angesichts der Dynamik der

politischen Ereignisse in der DDR nun vor der Situ-
ation, im Bereich Stadtentwicklung und Infastruk-
turplanung wichtige Strukturentscheidungen in sehr
kurzer Zeit treffen zu miussen. Die Verkehrsplanung
flr den GrofSraum Berlin muf nach einem kom-
plexen Konzept ausgerichtet werden, das sich an
den Zielvorgaben der Umwetlt- und Sozialvertraglich-
keit orientiert. Dabei sollten die mit dem Verkehr
zusammenhangenden Probleme interdiziplinar bear-
beitet werden.

Die Umsetzung fortschrittlicher Ziele bei der Gestal-
tung der Metropole Berlin wird in der nachsten Zeit
einen hohen personlichen Einstatz moglichst vieler
engagierter Bargerinnen bendtigen. Der BUND setzt
sich in seiner Funktion als eingetragener Natur-
schutzbund fUr die Umsetzung stadtdkologischer
Ziele ein.

In atemberaubendem Tempo haben sich die Stra-
en unserer Stadte in den letzten Jahrzehnten zu
reinen Durchfahrts- und Abstellfidchen fir den
motorisierten Individualverkehr entwickelt.

Sowohl aus umweltpolitischer Sicht als auch im
Hinblick auf notwendige Verbesserungen der Lebens-
qualitat in unseren Stadten ist hier ein radikales
Umdenken nétig. Strafenraum ist fr viele unserer
Mitburger nur noch die vermeintlich schnelistmogli-
che Verbindung von A nach B. Wartezeiten in Staus,
Abgase, Agressivitat und vieles mehr werden dafir
in Kauf genommen, da der PKW in hochstem MaRe
mit emotionsbeladenen Vorstellungen wie Freiheit,
Unabhangigkeit, Kraftzuwachs durch die Maschine,
Potenz usw. besetzt ist. Es kann nicht hingenom-
men werden, dafd diesem vollig irrationalem Han-
deln noch langer Vorrang vor allen anderen Interes-
sen eingeraumt wird.

Um unsere hektische Autostadt, die uns zu Opfern
eines “Hochstgeschwindigkeitsrhythmusses” macht
. zuU einer aktiven lebendigen Stadt werden zu las-
sen, in der man sich wohifuhlen und geslnder leben
kann, sind individuelle Bewuf3tseinsprozesse notig.
Diese mussen aber aufgrund der drangenden
Umweltprobleme von radikalen MaRnahmen zur
Eindédmmung des motorisierten Individualverkehrs
begleitet werden:

- Straflenrtckbau

- Dezentralisierung

- Autofreie Bereiche
- Ausbau des OPNV
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Das System einer modernen StrafRenbahn bietet
hierbei folgende Vorteile:

* Der Aufbau eines Netzes ist sehr billig, 1 km
beansprucht nur Investitionskosten in Hohe von 5-
10 Mio DM (zum Vergleich: 1 km S-Bahn: 20-30 Mio
DM; 1km U-Bahn: 120 Mio DM).

¢ |[m Straenraum, auf eigenen Trassen kann die
StraRenbahn sogar Geschwindigkeitsvorteile ge-
genuber dem Autoverkehr erzielen; in Autostaus
bleibt sie dann nicht mehr stecken. Die Gleise
konnen in Rasenflachen eingearbeitet werden, was
eine wohltuende optische und akustische Wirkung
hat. Auf Rasengleisen ist eine StraBenbahn fast so
leise wie Radfahrer. In Wirzburg und anderen Stad-
ten werden bereits Straenbahnlinien in dieser
Form angelegt.

* Niedrige Wagenbdden (sog. Niederflurwagen)
ermoglichen einen bequemen Einstieg und haben
einen ruhigen Lauf. Von der Bordsteinkante eines
Blrgersteigs ergibt sich somit ein (fast) stufenioser
Einstieg!

e Haltestellen liegen ebenerdig und sind daher fur
alle Benutzer leicht und bequem zuganglich; lange
aufwendige Zugangsbauwerke mit Rolltreppen und
Fahrstihlen entfallen.

“Personennahverkehr ist nicht mehr von Konkur-
renzdenken gepragt, sondern von einem starken
Willen zur Kooperation und einem grofSen Interesse
aneinander - im Interesse des mobilen Menschen.”
Danie}l Gouedevert, Vorstandmitglied der VolkswagenAG

“Nach dem Gesetz der verstopften Strasse wird der
PKW erst in dem Moment in der Garage gelassen,
in dem die Strassenbelastung zum volligen Ver-
kehrszusammenbruch fuhrt.”

Weitspiegel, 29.04.90

e Neuartige Fahrzeuge haben eine hohe Be-
forderungskapazitat (Ein 30 m langer Gelenkstrieb-
wagen bietet ca. 250 bequeme Platze). Sie sind
Uber automatische Kupplungen kuppelbar. Bei
Bedarf (z.B. im Berufsverkehr) kénnen 3, 4 oder 5
Einheiten zusammengefasst werden. Dieser Zug
hatte dann das gleiche oder ein noch grofleres
Fassungsvermodgen als ein U-Bahn-Zug !

* An Ampeln schaltet sich eine StraRenbahn den
Weg selber frei. Wartezeiten an Ampeln entfallen
somit; es sein denn, eine andere Bus- oder StraRen-
bahnlinie kreuzt gerade. Dem Fahrer wird dies
jedoch rechtzeitig angezeigt.

e Zusatzliche Signalsysteme sind Uberfilssig, da
“auf Sicht” gefahren werden kann. Somit sind auch
sehr dichte Zugfolgen (sogar 30-Sekunden-Takte)
moglich. Da das Signalsystem der U-Bahn nur 90-
Sekunden-Takte zulaft, ist ein modernes Straflen-
bahnsystem noch leistungsfahiger, als eine U-Bahn.

¢ Durch eigenen Gleiskorper (im StraBenland) und
Vorrangschaltung ist gegenuber heute planmaRig
(punktlich) verkehrenden Buslinien eine Fahrzeit-
ersparung von etwa 30% maoglich.

... Aber manchmal

Erzittert ihr Beton bis ins Eisen,

Und es erschrecken die Menschen auf der StraiSe,
Wenn briillend aus Hochbahntunnein

Herden von Autobussen

Nahertaumein,

Wie aite Mammuts,

Den Museen entsprungen...

Ivan Lassang, Die Automammuts



BIW - Biirgerinitiative
Westtangente

Keine Verbreiterung der Leipziger Strafde !

Entschieden gegen eine Verbreiterung der Leipziger
Strale auf 2x3 Spuren (heute 2x2) wende sich die
Burgerinitiative Westtangente (BIW). Nicht nur das
damit Wohnraum vemichtet wurde - 2 Hauser mufdten
fallen - sondern sie wirde auch die Vorfahrt des
Autos am Potsdamer Platz betonieren. Eine solche
Entscheidung legt, nur schwer veranderbar, fest,
daf an diesem zentralen Ort von Berlin das Auto
dominieren soll. AuBerdem wird mit dieser Sach-
zwangpolitik ein starker Druck auf einen Ausbau der
Potsdamer Strafle ausgelbt.

Mit Straenaus- und neubau ist aber keine vernunf-
tige Verkehrspolitik zu machen. So heift es im
Hoffmann-Gutachten zum zentralen Bereich: “Durch
eine noch so weitreichende Angebotsplanung im
System “StrafSe” ist hier keinerlei Abhilfe zu schaf-
fen. “ Oder im Klartext: Die Strafenplaner sind mit
ihrem Latein am Ende.

Das Auto der Zukunft muf3:
bequem, hoch und kurz sein,
lautlos fahren,

keine Abgase erzeugen,

voll recyclingféhig ,
fehlerfreundlich sein und
sicheres Fahren garantieren.

Es darf:

schoén, elegant, luxuriés sein,

eine raffinierte Elektronik besitzen,

durch vollautomatische Leitsysteme bestechen.
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Es mufd daher auf eine Verbreiterung der Leipziger
Strae verzichtet werden und die Hauser (Ecke
Mauerstrale und Ecke Otto-Grothewohl-StraRe)
erhalten werden. Statt der Verbreiterung solite die
Straenbahn von Berlin-Mitte Gber die Leipziger
Strafle und Potsdamer Platz nach Schéneberg fah-
ren und der Teil der schon Uberbreiten Leipziger
Strafle (zwischen Friedrichstraffe und Spittelimarkt)
zurlckgebaut werden.

Die BIW hat ein Verkehrsberuhigungskonzept flr
Berlin-Mitte vorgestellt.

SCHLAGWORTE:

e einschrankende MafRnahmen fir den motori-
sierten Individualverkehr (MIV)

e Vorrangschaltungen fur Busse und Strafenbah-
nen

» Bevorzugung des Lieferverkehrs

¢ Verringerung der Parkflachen und strenge Kon-
trolle

* Keine zusatzlichen verkehrsbeschleunigenden
Ampelaniagen

¢ durchgangig Tempo 30

¢ Stockholmer Modell (alle Autofahrer im Innen-
stadtbereich mussen Umweltkarte an die Wind-
schutzscheibe heften)

e Mehr Grunflachen

e Strafenruckbau

* Fahrrad-Routen-Netz

e Busverkehr als Ubergangslésung

e verstarkter Ausbau des Strafenbahnnetzes

Es solite (vor allem als Stadtmobil):

voll wendig sein,

nicht schneller als 50 km/h fahren

geringes Gewicht haben

steuerbare Hinnterrader haben

fiir schnelle Uberbriickung von Langstrecken
zur Querverladung auf der Bahn geeignet sein
variabel und vielseitig kombinierbar sein

Fordstudie, Juni 1990
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Dienstag, 20.11.1990
Beschleunigung

Die Nachbarn:
“Hommage an Conrads Konto”
Hartwig Nickola (Bass) - Stefan X (Saxofon)

Mit erstaunlicher Virtuositat vermochten es die
beiden gestandenen Vertreter experimenteller
Musik dem offensichtlichen Soll auf Conrad Bauers
Konto ein Haben in Sachen freier Improvisation
entgegenzusetzen. Begeistert nahm das zahlreich
erschienene Publikum den faszinierenden Par force
Ritt Uber alle Stile und Techniken hinweg . Die
oesondere Akustik (2facher Hall aus Treppenhaus
und Blauem Raum) gab dem Sound eine verwirrende
Tiefe. Um Punkt 12 zeigten die spanischen Schop-
ferinnen der rosa Schleife wie man feiert, das
Saxophon varierte Uber “Happy Birthday” den Blues
fur Besetzerinnen. Ein Credo wider den Kon-
sumismus , Ehrgeiz und Arbeit, Bier und Schokola-
de; und die, die kamen, gingen mit einer neuen
Adresse im Kopf.
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Das erste Frihstlck wird reingezogen. AufSer die 12
Botschaft-Apostel gibt es noch eine Soziologin
(Dieteke), daf ergibt also ein richtiges interdiszipli-
naires Fressen. Der Rest liegt mit einem Kater im
Bett. Denken und Drogen doch nicht so giticklich
verheiratet? We better call it a slow start.

Bevor es so richtig los geht ist es schon dunkel. Die
Scheinwerfer ziehen eine Spur Richtung Botschaft.
Es gibt Stau, na endlich! Der Stauservice mit
Renate Giese u.a. macht sich auf den Weg die
Autofahrer mit sinnvollen Fragen zu belastigen.
Feeengleich tanzen die jungen Damen durch die be-
rauschenden Abgasschwaden und betéren die
Fahrzughalter mit Fragenbdgen. Es dauert nicht
lange bevor das Stauserviceteam ihre Geschenke
verteilt hat. Jetzt abwarten wie viele ausgefulite
Formulare zurlick kommen und wieviele Autobesitzer
den Weg in die Botschaft finden werden.
Fortsetzung folgt.

Auf dem Dach findet abends die AuffGhrung von
Dem Brussel-Projekt statt. Der 7, Raum. Gegen den
Wind kdmpfen sich Stimmen eine Bahn bis unten
auf die Strae. Vocalisten gegen Pferdenkraft. An
Hand der verklindeten Texte mifite mann glauben,
daR dieser Tag den verschiedenen Disziplinen eine
ungeheuere Arbeitsleistung gebracht haben. Wir
von der Botschaft wissen, dafd nur Aspirin auf dem
Menu stand. Dafl der Styropor abstirzte mifite
dann auch flr die Meisten schmerzhaft gewesen
sein. Dennoch Beifall und der Tontechniker wachte
endgultig auf.

PS. Mittags versucht die Fahne (DROMOMANIA) mit
dem ganzen Haus die Leipziger Strafie runter zu
segeln. Rechtzeitig anderm wir den Kurs und singen
alle “Junge komm bald wieder”!

De vilegende Hollander
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Mittwoch, 22.11.1990
Seniorinnengesprach

Eingeladen waren 5 Frauen, Augenzeuginnen zur
Geschichte des Hauses und des Potsdamer Piat-
zes, die sich mit der Aufarbeitung ihrer Erinnerun-
gen in einem Projekt des Museumspadagogischen
Dienstes intensiv beschaftigt hatten.

Herbst 44 - April 45, WMF-Haus von Rheinmetall-
Borsig beschlagnahmt, im Erdgeschof und im er-
sten Stock Arbeit an Rechnem (vermutlich ZUSE 1
und ZUSE 2) zur Berechnung der Flugbahnen der
F55 “Feuerlilie”.Diese Boden-Luft-Missile wurde
unter der Leitung der Luftfahrtforschungsanstait
Hermann Géring E.V. von Rheinmetall-Borsig und
der Deutschen Versuchsanstait fir Kraftfahrzeug
und Fahrzeugmotoren entwickelt. Der Raketenmo-
tor wurde mit einem Gemisch aus Sauerstoff und
Alkohol betrieben. Die Rakete flog mit Uber-
schallgeschwindigkeit. Erster Flug in Leba Mai 44
Zweiter in Peenemuinde November 44. Junge Frau-
en, die rechnen konnten” wurden unter der Leitung
von Studienraten zum Kriegshilfsdienst verpflichtet
und in Marienfelde untergebracht, bei Tiefsttem-
peratur,... Einschlafen war unméglich. Ab 4:30 Uhr
Anwesenheitspflicht im Blro

Das Projekt unterstand vermutlich dem Reichs-
iuftfahrtministrium das sich ein paar Hauser weiter
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vorne an der Leipziger Strafe befand.

Sie erlebte mit Schwester und anderen Kriegsheife-
rinnen im Keller des WMF-Hauses die Bombennacht
vom 3. Februar “45, bei der Berlin-Mitte weitgehend
zerstort wurde und das Haus durch eine Phosphor-
Brandbombe teilweise zerstort wurde. (das 9 Meter
hohe Dachgeschofd wurde nicht wieder rekonstru-
jert).

Sie wufdten nicht, was berechnet wurde, keine Infor-
mation Uber den Hintergrund des Projektes. Es wur-
den Punkte beschrieben und berechnet die in For-
mein eingesetzt und auf Tabellen Gbertragen wur-
den. “Und ich weifd noch genau, daf ich mal in soner
Bahn einen Knick hatte und man hat versucht, mir
das auszureden und jetzt nehm ich an, daf da die
erste Raketenstufe abgeworfen wurde... Und nach-
her kam dann der Wemher von Braun, wie der die
Raketen senkrecht in die Luft, ins All schof und
Bilder von der Erdkugel machte und da wurde ich
aufmerksam und dachte, das ist ja das, was wir mal
gemacht haben.”

Ein Grofdteil der Ingenieure wurden in der UDSSR
dienstverpflichtet. Nach dem Krieg keine Nachrich-
ten mehr von der Dienstelle, dann Arbeit in Marien-
felde weil WMF-Haus beschéadigt, Russen bereits in
Rudow, Schutz in Splittergraben. Das Gehalt zu der
Zeit betrug immer noch von Borsig. 60 h die Woche,
160 RM im Monat.

Nach dem ersten Stlickchen Kuchen ging man/frau
zu allgemeineren Erinnerungen Uber. Manchmal
ging das Gesprach im Stimmengewirr unter.

O-Ton:

“Zu Wertheim ging man nicht um was zu kaufen,
sondem um zu schauen, flanieren... das war eben
eine elegante Sache... Am Alex gabs Erbsensuppe
fir 30 Pf und Schrippen soviel man wollte, das hief
“Teller Brotsuppe halbe Kraft”... Die hatten da
schon Automaten, die wurden von hinten, von der
Kache gefuttert und vome warf man dann seine 30
Pf ein und da kam das raus”...Fragen aus dem
Publikum gaben die Stichworte: Wieso sind die
Leute auf den alten Fotos so gut gekleidet? Haben
sie auch im Zentrum gewohnt? War der Potsdamer
Platz nur Einkaufsgegend fir Wohlhabende? “Man
ist friher viel gelaufen schon wegen dem Finanzielien,
also da wurde viel -wert auf das AuRere gelegt.. Hut
war sehr wichtig... Wer sich traute zu Wertheim zu
gehen, der zog sich gut an...
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Die Dame tragt Hut und wenns der Mulleimer ist...
Es waren Wohnungen am Potsdamer Platz. Ge-
schéfte in der 1. und 2. Etage und Hotels. Es waren
die typischen Altberliner Wohnungen mit wahnsin-
nig viel Fenstern, 3 , 4 Zimmer, Erkern, Logieren
wenn auch untervermietet, richtig schnieke und
teuer ja teuer waren die.., das Treppenhaus.. Mar-
mor, Teppich, Spiegel..also der Armste war vielle-
icht der Portier von denen..” Und abends ? Friedrich-
strafle Potsdamer Platz., Tanz, Tanztees, Balle,
Haus Vaterland..Aber Damen durften nicht zusam-
men tanzen.”

Von den Kriegserlebnissen wurde relativ nichtern
erzahlt. Eine Frau berichtete von ihrem Gang durch
die zerstorte Innenstadt “da lagen dann ein paar

Ein Odland geistert taglich durch die Medien. Nur
wenige Spuren erinnern an das einstige Herz Ber-
lins: ein Schienenstrang, der plétzlich endet, ein
blinddarméhnlich sinnlos gewordenes Strafensttick,
ein paar Bordsteinreste, die sich nur mit viel Vorstel-
lungskraft zum Achteck des alten Leipziger Platzes
erganzen lassen. - Politiker, Planer, und Macher
beschwéren die Tradition; doch far weiche Tradition
schlug das Herz Berlins? Schiug es nicht eher fir
Veranderung, Tempo und technischen Fortschrit,
fur die wechseinden Moden der Warenwelt und fur
die Reize unendlichen Vergnugens? Kinstler wa-
ren, wenn sie vom Café Josty aus das Treiben
beobachteten, fasziniert und abgestoen zugleich.
Politisch schiug das wankelmutige Herz Berlins fiir
Kaiser, Republik und Diktatur. SchlieBlich erlag es
dem nationalsozialistischen GroRenwahn. Die Statt-
mitte blieb auch in den Jahren der Teilung symbo-
lisch aufgeladener Anziehungspunkt. Jetzt soll sie
auferstehen wie Phénix aus der Asche.

aus Berlin Grenzenjos - Ausstellung des Museumspadagogischen Dienstes Berlin und
der HdK , Sept/Okt. ‘90

Meine Jugend, meine Erlebnisse !

Das Leben, der Beruf fiilt mich sehr aus, es ereig-
net sich vieles in der Leipziger - Ecke WilhelmstrafSe.
Der Betrieb in der Leipziger StraSe ist enorm, er
fangt mit dem schénsten Warenhaus der Welt an.
Geschaft an Geschéft, die beste Einkaufsstrafie
Berlins.

tote Deutsche ,ein paar tote Russen rum,Uberall
Trimmer,meine Schwester hat auf dem Potsdamer
Platz was zu essen besorgt...

dann kam das Gesprach auf die Gegenwart zurlick:
Wie soill ihrer Meinung nach Berlin-Mitte in Zukunft
aussehen? Wie sehen die Modelle aus die Sie erar-
beitet haben? Die wichtigsten Punkte waren :
Daimier Benz ja, aber nicht so grof3, der Autoverkehr
soll unter die Erde gelegt werden,Parkbanke,Grun,
Einkaufsmaoglichkeiten,eine Oase der Kommunika-
tion . DrauRen war es dunkel,Kaffeezeit voruber und
der 9. Dezember stand schon vor der Tir. . Nach
knapp zwei Stunden angeregter Unterhaltung loste
sich die Runde mit einem herzlichen Applaus im
Botschaftsgetummel auf.

Es ist Feierabend, 19.00 Uhr. Aus allen Ecken fiutet
das Personal Richtung Heimat. Meine Strecke ist ab
Potsdamer Platz. Die StraBenbahn - auch damals
nur alle 20 Minuten - war die Linie 24, Richtung
Buchholz, vorbei am Brandenburger Tor. Ein Mige-
schick zwang mich auch mal, bis dorthin zu laufen
und beim Wachposten um 20 Pfg. Fahrgeld zu
bitten, was ich auch prompt bekam. Meine Borse
lag im Geschaéft. Kleine Erinnerungen, die man nie
vergift.

Wie waren froh und gliucklich, einen schénen Ar-
beitsplatz zu haben. Zehn Jahre genoS ich das
Treiben am Potsdamer Platz und werde es wohl! nie
vergessen.

1936 zur Olympiade konnten wir das Geschaft, bis
21.00 Uhr gedffnet halten. Was aber nicht zuviel
Sinn hatte. Es war aber trotzdem eine unvergessii-
che Zeit. Der widerliche Krieg hat unter anderem
dieses interessante Viertel in Schutt und Asche
gelegt, und nur Erinnerungen sind uns geblieben.
Meine groRe Hoffnung fur den Potsdamer Platz
bleibt fir uns bleibt die Neugestaltung. Méglichst
mit guten Képfen.

lch bin 16:

Jetzt wohne ich in der Néhe, provisorisch. Alles ist
Jjetzt ziemiich provisorisch geworden. Der Potsdamer
Platz mir aber wesentlich alltaglicher, nur gar nicht
mehr so bunt und lebenssprihend.

Nur die StraBenbahnen quietschen noch, etwas
selten sind die Autos geworden.



Produktivitatssteigerung
bei Rheinmetall-Borsig

1938
Bohren eines Geschitzrohres
= 20 Stunden

1943
Bohren desselben Geschitzrohres
= 6 Stunden

Drehen eines Geschutzrohres
= 20 Stunden

Drehen desselben Geschitzrohres
= 2 Stunden

Prifen und Sortieren einer
bestimmten Menge von Ziinderteilen
durch Handarbeit von

= 20 weiblichen Arbeitskréaften

Prifen und Sortieren einer
bestimmten Menge von Zinderteilen
mittels automatischer Prif-

und Sortiermaschinen von

= 2 weiblichen Arbeitskraften

Fertigungszeit einer Sprenggranate
vom Knippel
zum flllfertigen GeschoB

= 77,2 Minuten

Fertigungszeit einer Sprenggranate
vom Knuppel zum fillfertigen Ge-
schoB auf modernen Hochleistungs-
maschinen

= 34,85 Minuten

»Diese Beispiele lieBen sich beliebig vermehren. Hiermit ist gleichzeitig bewie-
sen, daB die von vielen flir unméglich gehaltene Forderung, mit ungelernten
auslandischen Arbeitskraften und Frauen hochwertige Geréate, Waffen und Mu-
nition herzustellen, erflllt werden konnte.«

(aus der Werkszeitung, Oktober 1943)
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LeipzigerstraBe Ecke MauerstraRe.
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Mittwoch, 21.11.1990
Arbeitstreffen
Gruppe 9. Dezember

Die Gruppe 9. Dezember ist ein Zusammenschluss
von Architekten, Stadteplanern und anderen Fach-
leuten mit dem Ziel der Durchsetzung und Vertre-
tung innovativer Stadtplanungskonzepte. Sie will
als Gegengewicht zur herrschenden Berliner Se-
natspolitik wirken.

Die Erinnerungen, die die Seniorinnen des Ausstel-
lungsprojektes “Spurensuche der Erinnerung” bei
Kaffee und Kuchen in uns allen heraufbeschworen
hatten, hingen noch im Raum, als um 18 Uhr die
planerische Realitat in Form der Gruppe 9.Dezem-
per ihren Einzug hielt.

Nachdem sich die Herren zum Informationsaus-
tausch noch ein Stindchen in die traute Behaglichkert
von Davids Project zurlickgezogen hatten, konnten
wir sie dann ab 20 Uhr doch noch dem geduldig
ausharrenden Publikum prasentieren.

Den Anfang machte, vielen noch als ehemaliger
Baustadtrat von Kreuzberg bekannt, Werner Or-
lowsky. Er skizzierte kurz die Entstehungsgeschich-
te der Gruppe 9.Dezember, einem Zusammenschlufl
von Stadtplanern, Architekten, Historikern, Geogra-
phen u.a. aus Ost und West, die sich nach der
Mauerdffnung zur Aufgabe gemacht hat, die Situa-
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tion der zusammenwachsenden Stadt, besonders
an den Nahtstellen zu verfolgen und wenn nétig,
Einflu zu nehmen.

Ulrich Reinisch von der Humboldt-Universitat refe-
rierte dann Uber die Entwicklungen rund um die
Leipziger Strafle. Auf dem Gebiet westlich der Otto-
Grotewohl-Str., das bis September 1989 vor allem
aus politischen Grunden zum Niemandsland erklart
worden war, begann pldtzlich hektische Bautatig-
keit - es sollten Wohnhausscheiben bis an den
Leipziger Platz herangezogen werden. Die im De-
zembber gegrundete Gruppe konnte im Januar 1990
diese Bautatigkeit mit einer Pressekonferenz auf
dem Leipziger Platz erfolgreich stoppen. Das Bei-
spiel Leipziger Straffe und die nachfolgenden
Bemuihungen, den Verkauf eines grofien Teiles des
Potsdamer Platzes an Daimler Benz zu verhindern,
seien, so Reinisch, jedoch nur Teile des Konzeptes,
gesamtstadtische Regulationsmechanismen zu
erarbeiten, die auf eine Strategie der Mischung des
Verschiedenartigen abzielen. Dabei bilden die Grund-
lage verschiedenen Komponenten, die die Gestalt
einer Stadt vorgeben: Hauserhdhe, StraRenraster
und die Parzellierung der einzelnen Grundstlicke.
Trotz dem Verweis auf historische Strukturen wenr-
te sich Reinisch gegen einen zwanghaften Historis-
mus, der keinen Platz fir neue Konzepte 1aRt (siehe
auch Charta fir die Mitte Berlins; Gruppe 9.Dezem-
ber, berlin 1990).

Konkret zu diesem Haus, Leipziger Str.112/Mau-
erstr.12 konnte Helmut Maier die allgemeine Ver-
wirrung aufklaren. Zunéachst wurde die Vermutung
bestatigt, daf® das Haus bereits auf der Denkmal-
liste der Stadt Berlin (Ost) stand, bestatigt (siehe
Brief vom Magistrat an Helmut Maier vom 6.6.1990).
Das Gebaude, von der Firma WMF erbaut und bis
1986 in deren Besitz, wurde zum Zwecke des
Abrisses enteignet. Diese Enteignung war selbst
nach DDR-Recht ungesetzlich, es hatte weder eine
Anhorung noch eine Benachrichtigung des Besit-
zers stattgefunden. Die jetzt eingeleitete Anfech-
tung kann sich jedoch, wie so viele andere, Uber

. Jahre hinziehen. Zum ersten Mal war zu erfahren,

was WMF mit diesem Haus, sollte es erhalten
bleiben, vorhat: kein Verkauf, kein Abrif}, sondern
eine moglichst originalgetreue Rekonstruktion. Wie
viele Grundstlcke in dieser Gegend sei es nicht mit
Geld zu bezahlen, da der symbolische Wert den
tatsachlichen um ein betrachtliches Ubersteigt.
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Der Bereich Verkehr wurde Klaus Birkholz zugespro-
chen, der sich jedoch zunachst als Geograph von
den sogenannten Verkehrsexperten distanzierte,
die “nur Uber den Verkehr reden, nicht aber Uber den
Raum, der zu erschlieflen ist.” Er erweiterte den
Diskussionsgegenstand Berlin-Mitte auf die gesam-
te Region mit dem Argument, nur so kénne man
verhindern, dafs in Berlin die gleichen Fehler ge-
macht wurden wie in anderen Metropolen. Konkrete
Beispiele sind die Hauptstadte vieier Entwick-
lungslander, die aus einem brachliegenden Umiand
immer mehr Menschen anziehen und sich so stan-
dig weiter in dieses hineinfressen.

Besonders fir den Bereich Verkehr reiche es daher
nicht, wenn Experten aller Parteien (aufRer der AL)
immer wieder betonen, eine Gleichberechtigung
aller Verkehrsmittel sei genug, um die Stadt vor
dem Zusammenbruch zu bewahren. Die Politik des
derzeitigen Senats sei daher halbherzig und inkon-
sequent, es werde versucht, den Verkehr durch
hierarchische Konzepte (wie z.B. das “Ringmodell”)
zu bewaltigen, wodurch die Problematik jedoch nur
verlagert, nicht aber geldst wird. Um einen wirkli-
chen Wertewandel zu erreichen, forderte Birkholz
weitreichendere Konzepte, die von interdisziplina-
ren Arbeitsgruppen erstellt werden maften. Die
Entscheidungen, die jetzt fir diesen Bereich getrof-
fen wirden, seien Uber kurz oder lang ausschiagge-
bend dafur, ob Berlin zu einer lebenswerten Stadt

Die Studie macht deutlich, daR trotz restriktiver
Ansétze bei der modellmaRigen Abschétzung des
klunftigen Kfz-Verkehrs in den Spitzenzeiten mor-
gens und nachmittags das Verkehrsaufkommen bei
allen betrachteten Varianten nicht mehr zu bewalti-
gen ist. Der Gutachter empfiehit daher, fir die
Bemessung des ubergeordneten Strasennetzes die
Verkehrsbelastung in der Zeit von 9:00 bis 15:00
zugrunde zu legen.

22.08.90. Pressemitteilung der Senatsverwaitung flr Arbeit Verkehr und Betriebe

Das Bild der FriedrichstraSe wird sich in den néch-
sten Jahren véllig wandein. Dort wo die Bauarbeiten
sich vor allem bis 1987 konzentrieren, sollen zu-
sammen mit Wohnungen zahlreiche Verkaufsein-

wird oder die Welt nur um eine der unmenschlichen,
nur auf Verkehr und Wirtschaft ausgerichteten
Metropolen bereichert.

In der sich an das Arbeitstreffen anschliefenden
Diskussion wurde als Hauptkritikpunkt an der
Konzeption der Gruppe 9.Dezember die Beflirch-
tung angeflhrt, sie wiirde einen historischen As-
thetizismus fordern, mit dem Brlche zugekleistert
werden, die durch die zeitgeschichtliche Entwick-
lung entstanden sind. Architekturstudenten pladier-
ten fUr eine starkere Anerkennung der vorhandenen
Realitdten, die nicht Ubertincht werden kdnnten
und durften.

Auch die Forderung der Gruppe nach einer verstark-
ten Konzentration auf die (schon historisch vorgege-
bene) Parzellierung Berlins stiel nicht auf ungeteil-
te Zustimmung. Es wére doch naiv, zu glauben, so
der Vorwurf, durch Parzellierung kénne eine Art
Bodenkartellrecht geschaffen werden, das eine mo-
nokapitalistische Ausbeutung der Stadt verhindere.
Stattdessen kdnnte eine Parzellierung im schlech-
testen Fall dazu fihren, das Planungen nicht mehr
Im Gesamtzusammenhang betrachtet werden, bzw.
sich der Dialog zwischen Bauherren/Architekten
einzelner Parzellen weiter verschlechtert.

Der Vorschlag Bemhard Streckers, die Gruppe solle
eine Resolution zur Situation des Hauses und des
Projektes verfassen wurde angenommen.

richtungen mit Tausenden Quadratmeter Flache
und viele Gaststéatten mit Tausenden Platzen ent-
stehen.

Neues Deutschland vom 8. 2.1985

Dem FlieBverkehr auf dem Platz mufS ein “Standver-
kehr” entgegengestelit werden, der die Konsum-
kraft der den Platz kreuzenden Menschenmassen
festhalt. (Ldden, Lokale, Warenhauser, Blros usw.).
Man kommt so einer Konzentration der Bauten, die
sich in ihren “Fluchtlinien” den Ganglinien der
FuBgénger, also der Konsumkraft, anzuschliefen
haben.

Das Formproblem eines Weltstadtplatzes. Wettbewerb der verkehrs-A.G. fur die

Umbauung des Alexanderplatzes. Dr.-ing Martin Wagner
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Donnerstag, 22.11.1990
OFFENES GESPRACH
“ZUKUNFT BERLIN-MITTE”

Orlowski (ehemals Bausstadtrat in Kreuzberg) liest
vor: Erklarung zur Leipziger Strafde, Charta flr die Er-
naltung des Hauses Leipziger Strale 112

ERKLARUNG ZUR LEIPZIGER STRASSE

Die stadtzerstorerische Baupolitik des SED-Regi-
mes darf nicht fortgesetzt werden.

Die Gruppe 9. Dezember, die durch Mobilisierung
der Offentlichkeit vor einem Jahr die Bebauung des
Leipziger Platzes verhindert hat, protestiert unter
Bezugnahme auf die Thesen 6 und 7 der CHARTA
=UR DIE MITTE VON BERLIN gegen alle Planungen,
die Leipziger Strafle aufzuweiten und damit die noch
vorhandene historische Bebauung abzubrechen.
Das Haus Leipziger Strae 112 ist in der ursprung-
ichen Ausgestaltung zu rekonstruieren. Dabei soll
die nun bestehende Nutzung als selbstbestimmtes
nterdisziplinares Kulturforum im oberen Geschofl
zu fur die Betreiber bezahlbaren Bedingungen inte-
griert werden.

Serlin, 22.11.90
SRUPPE 9. Dezember

cinleitung der Gesprachsrunde von Tina Ellerkamp
Botschaft)

Diskussion zum Thema Zukunft in Berlin-Mitte,
Stichwort Pluralismus in der Innenstadt

Georg Augustin (Architekt): Diskussion muss aktu-
zlisiert werden, da es ein SED-Regime von dem die
damalige Planung ausging, nicht mehr gibt. Resolu-

tion wie sie hier verlesen worden ist, ist nur sinnvoll,
wenn sie in der Stofrichtung nach vorne geht und
nicht zurtick.

Orlowski: StofRrichtung geht nach vorne, da wenn
nicht Berliner CDU Regierung doch zumindest CDU
Bundesregierung da sein wird.

Augustin: Dann muf man sich doch mal fragen,
inwieweit die Planung hier stadtzerstorerisch gewe-
sen ist.

Diskussion zwischen Gruppe 9. Dezember und
Augustin...

Tina (Botschaft): versucht zu unterbrechen, will
Bezug herstellen zu den Raumungen in der Mainzer-
strafe in der letzten Woche. Spricht direkt die
Besetzerinnen an. Was flr Chancen gibt es unsere
“Subkuitur” fortzufGhren?

Tom:(Kulturhaus Tacheles): Runden Tisch auf Be-
zirksebene bilden, da immer wieder gesagt wird, die
Hauser seien nicht verhandlungsbereit, wobei oft
vergessen wird, was fur Vertrage angeboten wer-
den. Viele Fragen im Detail sind noch zu klaren, um
Lésungen herbeifiUhren und ziemlich schnell zu
einer Deeskalation zu kommen und nicht die Lage
noch einmal zuzuspitzen.

Jochen (Tacheles): Kategorisierung eines CDUlers
in drei verschiedene Gruppen von Besetzern.
Gruppe A: die sich Wohnraum schaffen wollen und
bereitwillig verhandeln.

Gruppe B: Wochenendbesetzer, die quasi ihrem
Hobby frohnen.

Gruppe C: Militante, sozusagen die Terroristen.

Er hat dabei die Kategorie d vergessen der Leute wie
z.B. die aus der Botschaft oder vom Tacheles oder
Schokoladen, die nicht fur sich allein etwas ma-
chen, sondern sich mit der Idee offentliche Veran-
staltungen zu machen Raume besetzen.

Tom: Wir distanzieren uns ganz klar von der Gewalt,
die von beiden Seiten ausgegangen ist und wollen
uns fur eine gewaltfreie Losung einsetzen.

Planungen aus der Zeit der SED holen auch das
Tacheles immer noch ein, gerade was Strafienfuh-
rung, Kanalisation und auch geplante Abrisse anbe-
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langt. Der letzte Rest der FriedrichstraRenpassage
solite 1977 abgerissen werden, die Denkmalschit-
zer waren relativ machtlos und heute steht es doch
unter Denkmalschutz.

Jochen: Burgerbeteiligung, was die Straenfiihrung
anbelangt, mufl unbedingt durchgesetzt werden.
Die verschiedenen Projekte und Anstrengungen
mussen sich vernetzen.

Rainer Blankenburg (Kulturamt): Vor zwei Wochen
gab es eine ahnliche Zusammenkunft, wie die
heutige zum Thema Kultur. Dort kam man an einem
ahnlichen Punkt, selbst die Konzeptplanung in die
Hand zu nehmen, weil sie in den Verwaitungen
natrich nicht entstehen kann, da die diese nur der
Tagespolitik folgen, und keine Konzeptionen fir die
Zukunft entwirft. Aber dort kam man dann sehr
schnell an den Punkt, dafl eine Kulturentwicklungs-
planung getrennt von der Stadtentwicklungspla-
nung uberhaupt nicht moglich ist.

Tina: Auf welchem Stand der Dinge ist die Planung
im Moment? Gibt es denn Eingriffsmdglichkeiten
oder sind die Entscheidungen schon getroffen?

So kann man aiso folgern, daB diese neuartige
zeitgeméane Baukonstruktionsweise vielleicht beru-
fen ist, der Architektur die ersehnten neuen Bahnen
zu weisen, falls sich der Baukdnstler ihrer Eigenart
bei der architektonischen ausgestaltung seines
Projekts nur der sicheren Flhrung des Materials
Uberlast, und nicht versucht dessen Sprédigkeit mit
der althergebrachten Formengebung zu meistern.
(R.Rausche ProfanBauten 1909, 5.192)

Der Mensch, das ist eine Realitat und nicht etwa
das, was manche Planer sich darunter vorstellen.
Es geht um den Menschen, so wie er ist. Es geht
nicht um eine Verbesserung des Menschen son-
dern um die Beseitigung der offensichtlichen Mi-
stande.

aus dem Jahrbuch des Deutschen Heimatbundes 1965/66

Uli Reinisch: Es gibt drei Varianten flr den Bereich
Leipziger Strafie, die alle auf das Auto setzen, also
zwischen vier und sechs Spuren pendein.

1) Verschiebung nach Norden, was z.B. den Abriss
dieses Hauses bedeutet, einschlielich Verschie-
bung des Leipziger Platzes um 11 Meter nach
Norden. Dies ware ein stadtebauliches, architekto-
nisches und kulturelles Verbrechen.

Es scheint ganz deutlich, dafl der Senat das jetzt
nicht entscheiden will sondern weitergibt an den
Wettbewerb.

Kutza: (Ingeniergesellschaft Berlin): Ausgangspunkt
ist ja nun die ungliickliche Planung flr zwei verschie-
dene Stadte. Wenn Berlin-Mitte wieder die City wird,
dann mu man sich doch fragen, wie man die Leute
in die City hineinbringt. Ich bin dagegen, dafl man
versucht durch die City den zwischenbezirklichen
Verkehr zu leiten.

Die Planungen sind heute nicht soweit, daf man
konkret sagen kann, wie der Verkehr um das Stadt-
zentrum herumzuleiten ist. Und wenn mir entgegen-
gesetzt wird , warum denn nicht ganz auf den
offentlichen Nahverkehr gebaut wird, dann mufd

Der Ld&rm kam aus vielstockigen, aus Beton und
Glas errichteten Fabrikgebduden. Die glatten Pfei-
ler, die Trager, die Decken - alles sah leicht und
luftig und elegant aus. Dieser Eindruck wurde noch
verstérkt; heligrau, strohgelb und cremefarben.
GroRe saubere Glasscheiben glanzten in schnee-
weiflen Fensterrahmen.

Die Erste Woche, A. Pantijelew

Wegen Anpassungsarbeiten zur Vorbereitung des
Pflichtbetriebes nach dem Personenférderungsge-
setz ist der Erprobungsbetrieb mit Fahrgasten bis
Mitte Dezember unterbrochen.

BVG Magnetbahn (23.11.90)



man sich doch mal fragen, warum die Leute auf das
Auto umgestiegen sind. (Publikumsreaktion: Heiter-
keit)

Es folgt ein Diskurs Gber das Auto und seine
Begleitumstande.

Autofreie Stadt, Auto als Sucht, Auto als Ausdruck
(vermeintlicher) individueller Freiheit.

Besucher: In Stuttgart sieht das so aus, Daimier
sitzt da und die Tarife des OPNV sind unverschamt
hoch, vergleichweise hoher als in anderen Stadten.
ich beflrchte eine ahnliche Einflussnahme von
Daimler-Benz auf die Verkehrspolitik in Berlin, nur
mit fataleren Folgen. Das beliebte Argument auf
Sicherung von Arbeitsplatzen durch die Automobil-
industrie kann ich im Ubrigen nicht mehr horen.

Karsten Fechner (Bl Stadtring Sid): Neues Ver-
xehrskonzept entwickeln, z.B. durch moderne Stra-
RBenbahnen mit eigenem begrintem Bahnkorper,
mit Vorrangschaftung an Ampelin und als Niederflur-
yp wie in Bremen und Bern, leicht besteighbar fur
Alte und Behinderte.

Besuch vom Land

Sie stehen verstort am Potsdamer Platz.

Und finden Berlin zu laut.

Die Nacht gluht auf in Kilowatts.

Ein Fraulein sagt heiser: “Komm mit, mein Schatz!”
Und zeigt entsetziich viel Haut.

Sie wissen vor Staunen nicht aus und nicht ein.
Sie stehen und wundern sich blofs.

Sie Bahnen rasselin. Die Autos schrein.

Sie mochten am liebsten zu Hause sein.

Und finden Berlin zu groR.

Es kiingt, als ob die Grostadt stohnt,
weil irgendwer sie schilt.

Die Héuser funkeln. Die U-Bahn dréhnt.
Sie sind das alles so gar nicht gewéhnt.
Und finden Berlin zu wild.
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Rainer Blankenburg: Das Verkehrsproblem ist eine
Sache der Politik und nicht der Politiker. Natlrlich
konnen wir nicht das Problem aus Mitte zwei Kilome-
ter weiter nach aufien verlagem, aber das Problem
zeitlich zwei Jahre zu verschieben bringt uns auch
nicht weiter, denn in spatestens 5-10 Jahren wird
sich die Politik dem Verkehrschaos beugen mus-
sen. Es geht darum an die Offentlichkeit zu gehen,
Lobbys zu bilden und sich fir eine Durchfuhrung
langfristig angelegter Planungen einzusetzen.

Von Halle: (Hochschullehrer TFH): Es herrscht hier
ein Wunschdenken vor, was meiner Meinung nach
in die falsche Richtung geht. Oder kann sich hier
jemand den Kurfirstendamm ohne Autoverkehr
vorstellen. (Publikumsreaktion: OH JA...)

Ich pladiere flr die italienische Losung, wie in Rom
oder Florenz, da hat sich im Gegensatz zu friheren
Jahren die Verkehrsituation dramatisch verbessert.

Wemer Otlowski: Ich mochte hier noch einmal eine
Lanze brechen fur die Demokratie in Planungspro-
zessen. Direkte Mitbestimmung mufd durchgehend
gewahrieistet werden. Ich finde es gut, wenn hier
ein 6ffentliches Forum entsteht.

Sie machen vor Angst die Beine krumm.
Und machen alles verkehrt

Sie lachein besturzt. Und sie warten dumm.
Und stehn auf dem Potsdamer Platz herum,
bis man sie Uberfahrt.

Erich kastner, 1928

Der Verkehr ruht in der Reichshauptstadt zum gro-
3en Teil. Karawanen von Menschen ziehen zu Fu
in die Fabriken und Blros. Aber ich hoffe, daB ich
den Verkehr doch schnell wieder wenigstens halb-
wegs in Gang bringe, da die Verkehrstockungen zum
groBen Teil auf den Ausfall von Elektrizitat zurlickzu-
fuhren sind. Also mussen wir hier mit der Arbeit
beginnen.

Joseph Goebbels, Tagebiicher 1945
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Zuhorer: Der nicht vorhandene Plan zu Berlin-Mitte
ist doch von Vorteil, ich winsche mir eine breite
offentliche Diskussion, keine Geheimniskramerei,
keine Planung im Hinterzimmer, nicht nur Fachleute
sondern auch Burgerforen.

Rainer Blanckenburg: Problem der Durchmischung.
Wie soll in der freien Marktwirtschft eine Durchmi-
schung garantiert werden?

Entmischung bis zur Monokultur entsteht von allei-
ne, wenn man keine Mittel hat, um planerisch
einzugreifen.

Augustin: Wir massen doch ersteinmal dahin zu-
ruck, wie wir uns die Leipziger Strafle so vorstellen
wurden. wir haben hier 2000 Wohnungen und hier
wohnen nunmal so viele Menschen. Und die Frie-
drichsstadt ist abends ausgestorben. Da mufs man
sich doch mal Gedanken driiber machen, wie man
die Leute auf die Strae bringt.

Graf (Architekt, Gruppe 9. Dezember): Anhand des
Beispiels von Los Angels, wo zukunftsweisende
Planungen unternommen werden, glaube ich, daf
es durchaus Moglichkeiten gibt, der Industrie Vorga-
ben zu machen, daf} eine Stadt auch im Jahre 2010

AUTO - eine 6kologische Bilanz
Angenommener DurchschnittsPKW nach “Auto-
Knigge”, rororo

Verbrauch

Rohstoffe fur Herstellung und Entsorgung
920 kg Eisen

40 kg Leichtmetalle

25 Kg Kupfer

110 kg Kunststoffe (davon 14 kg PVC)
Betriebstoffe (versch. Chemikalien)
Energie (45000 kWh)

Wasser ca. 350.000 Liter

Flache

105 m2 Strae/Auto
Garagenfldche
Herstellungsfiache
Entsorgungsflache

lebenswert ist, z.B. die Elektroautos von General
Motors, hohe Abgaben fur Parkplatze. Die Frage ist,
ob man Stadt haben will. Wenn man das will muss
man die Durchmischung vorantreiben.

Piper (Architekt eines Teiles der Leipziger StraRe!):
fch habe seit acht Jahren an diesem Gebiet hier die
Planungen gemacht, speziell im Bereich Friedrich-
strafle Ecke Leipziger. Nun hort sich das alles ganz
toil an, wenn man sagt: Dieses Haus lassen wir
stehen, aber wie alle wissen, Sprengmeister haben
regiert. Aber ich weiss nicht, wenn ich mir die
Friedrichstrafe hinterm Checkpoint so ansehe, also
so tolle Ideen finde ich da auch nicht. Ich muss
nochmal sagen ich bin gegen die provinzielle Idylle.

Augustin: Aber jetzt Uberwinden Sie doch mal ihre
Vergangenheit und entwerfen Sie ein Bild der Zu-
kunft, eines besseres Bezirks-Mitte, das sollte
doch unsere Aufgabe sein.

Piper: Ja hier an der Ecke die Spielbank, det bringt
ja auch ne Menge Geld ein. Ja und dann war das
Modell damals Hotelfunktion, Verkaufsfunktion,
Blros und auch Wohnungen hochwertiger Qualitat.

Zeit und Geldihren

7908,1 Stunden private Zeit
Herstellungszeit
Entsorgungszeit

60.000 DM Unterhaltskosten

Rohstoffe fir Fahren und Pflege
12000 | Kraftstoff

112.5 | Motoroi

10 | Frostschutzmittel

6 | Bremsflussigkeit

3 Auspuffaniagen

16 Reifen

24000 | Wasser zum Waschen
1028571 m3 Luft

10 Offilter

5 Luftfilter

20 Zundkerzen



Hier werden wir keinen sozialen Wohnungsbau
schaffen. Sicherlich ist aber so eine Vermischung
wichtig, so war in ungefahr das Programm.

Seniorin: (arbeitete “45 im WMF-Haus): ich kann ja
nur als Privatperson was dazu sagen, aber ich
konnte mir wiinschen, dafs der Platz auch schon
wird mit netten Cafes, wo man tanzen gehen kann,
aber auch Hotels... und auch Menschen mussen
hier naturlich leben. Klar billig kénen die Wohnun-
gen nicht sein. Dafd es eben Verkehr gibt aber auch
noch Platz ist fir Kommunikation. Am Alex will sich
doch niemand treffen, das ist doch tot da.
Journalistin: Mischung entsteht doch spontan in
Jahren, das ist eine gewachsene Struktur, die kann
man doch nicht von oben aufstilpen und sagen, da
kommt jetzt ein Schuster rein. Es genligt nicht
immer sein allgemeines Unbehagen zum Ausdruck
zu bringen, man sollte sich die verschiedenen Phasen
der Planung vergegenwartigen und da eingreifen.

Graf (Architekt, Gruppe 9. Dezember): Nach den
Marktgesetztn entmischt sich eine Region. Und die
Kreuzberger Mischung hat sich nur erhalten, weil es
eine Randregion gab, weil es keine groffen Kapitak

ERZEUGUNG

Abfall

950 kg Eisenschrott

40 kg Leichtmetallschrott

25 Kg Kupferschrott

110 kg Kunststoffschrott(davon 14 kg PVC)
Betriebstoffe (versch. Chemikalien)
Abwarme

Abwasser in Produktions- und Waschanlagen
16 Altreifen

Kilometerleistung
150.000 Km
durchschnittliche Geschwindigkeit ca. 35 km/h

Emissionen

Abgase (CO, NOx, CO2, PAK, Dioxine, HC usw.)
48 kg Reifenabrieb. davon 5 kg krebserregend
Larmbelastigung fur Mensch und Tier
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interessen an Kreuzberg gab. Um die Durchmi-
schung bei freier Marktwirtschaft moglichst zu ga-
rantieren wurde ein fester Bebauungsplan und
bindende Bestimmungen helfen, hiermit konnte
eine monofunktionale Entflechtung verhindert und
die Parzellisierung vorangetrieben werden, leider
spricht die bisherige Erfahrung nicht unbedingt
dafar.

Halle: Es ist mdglich durch einen Bauleitplan festzu-
legen, wir brauchen hier 80% Wohnungen und 20%
Gewerbe, so etwas kann man festlegen. Jede
Gemeinde hat das Vorkaufsrecht auf ihre Grund-
stlicke und kann damit vorantreiben, dal es bei-
spielweise sozialen Wohnungsbau gibt.

Oftlowski: Ich gebe die Kreuzberger Mischung als
Leitbild, Einrichtung einer Stadtteilkommission mit
umfangreicher Mitbestimmung. Es ist eine Steuer-
ung moglich. Fir den Neubau in Mitte gibt es
jederzeit genug Mittel, unsere Sorge ist nur, wo
bleibt der Altbau. Man mufd mobilisieren und sehr
viel mehr Mut haben: Feierabend, Filzlatschen,
Femseher, Flaschenbier, die unheiligen vier F, aber
es sind immer ein paar Leute die Interesse haben
und die mufs man zur Mitbestimmung anstacheln.
Ohne privates Kapital geht die Mischung jedoch
natlrlich nicht. Und wenn da Architekten und Stadt-
planer ihre eigentliche Rolle ergreifen und sie ver-
antwortungsbewuf3t im Interesse der betroffenen
Bevolkerung wahmehmen, dann ist ja alles in Ord-
nung.

Dieses Gebaude hier kann bleiben, sagt der Archi-
tekt und dieses Gebaude muss bieiben lautet jetzt
die politische Forderung. Und dafd wir die Forderung
erheben, wenn WMF jetzt wirklich seine Deutschiand-
zentrale hier einrichten wiil, daf¥ die obere Etage als
Diskussionsforum erhaiten bieibt.

Zerstorung

Anteilig Tote und Verletze
Naturzerstérung

Stadt- und Dorfzerstérung
Beeintrachtigung des Lebens
Beeintrachtigung der Kinderentfaitung
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Freitag, 23.11.1990
Performance

Ein Concert in zweitakt

Zur Marie Goyettes Performance:”Es stinkt, aber
es klinkt gut”.

Es ist dunkel im Mittelraum von der Botschaft.
Langsam bildet sich ein Kreis von Besuchem um ein
klnstlich hergesteltes Kwadrat, daff angedeutet
wird durch vier Ghetto-Blasters auf jeder Ecke einer.
Etwas weiter im Kwadrat, aber immer noch deutlich
auf jeder Ecke, vier Blechschalen und im Zentrum
einen Haufen Orangen. Uber dieser Flache schwebt
in der Luft noch ein Kwadrat aus Metallgitter, daf
accentuiert wird durch vier kleiner Luchtstabchen.
Uber dieses Kwadrat hangt eine Birne der zentri-
ertes Licht auf den Orangen wirft.

Um 20.00 Uhr betritt Marie Goyette diese Tempel.
Sie lauft zur jede Ghetto-Blaster und liegt eine
Cassette ein. Das manipulierte Gerausch einen
startende Trabi kommt aus den Lautsprecher. Den
Trabi erwischt eine kafte Start, wiederholung. Nach
mehrere Versuchen schaft das Stinktier es und
trage baut sich ein Sound auf der ein Mauer von
L&rm hinterlat, eintdnig aber nie langweilig wird.
Wann wird Glenn Branca eine Komposition schrei-
ben flr 18 Trabis?

Waéhrend dessen sneidet Marie Goyette die erste
Orangen auf und smeifdt die Schalen auf dem Metal-
gitter, die Orangen selber in den Blechschalen.
Spétenstens bei der zehnte Orange tritt ein Gruch in
wirkung der uns vergessen |at das es hier um den
Umweltverschmutzer nummer eins handett.

Was Ubrig bleibt ist ein audic-oifactorisch-visuelles
Ereignis, wobei ich beim essen einer Orange noch
lange mir wunschen wirde den Besitzer eines Tra-
bis zu sein.

De vliegende Hollander
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Freitag, 23.11.1990
Entertainment

“Freie Fahrt ins Wort zum Sonntag”

“WEEKEND”
F/11967
R.: Jean-Luc Godard

“riend: Wouldnt it be great when Roland drives your
fzther home if both of them died in an accident?
=e holds out Corinne”s drink. She comes and takes
< from him.
Trle blue letters:

A FILM FOUND

ON A SRAP HEAP
=2sume on the two of them in medium close-up as
Corinne takes her drink from the Friend. She is slim,
sexy, very Parisian, with short blonde hair and a
pouting face.
=riend: Did he got his brakes mended?
Camera pans with Corinne as she walks to the edge
of 1he terrace again and looks down.
Corinne over her shoulder: No. | managed him to
forget...
=riend off: Did you know that seven people got killed
ast Sunday at the Evreux junction?
She turns and leans back against the balcony rail,
fiddling with her glass.
Corinne: Yeah, that ould be great...
[ aus dem Drehbuch)
- Godard as far as possible shows us things really
happening, and happening in real places. But you
can’t yet show people actually copulating on the
screen, and you can’t have actors actually killed.
So you either don’t show it, or you stick to your
crinciple of showing only what is real: not a corpse,
out an actor covered with red liquid (we are even
allowed to watch one of the corpses in Weekend
oreathing). Godard™s methods of communicating
physical pain and death without actually showing
the characters undergoing it are ingenious and

interesting, in Les Carabiniers, but even more in

Weekend.
Robin Wood, 1972)
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But Weekend is not about the end of the world - it
is simply about the end of our world.
(Robin Wood, 1972)

- Weekend ist die Blut- und Blechorgie unserer
Zivilisation. Doch Godard hat sie inszeniert wie ein
enfant terrible, das den bomierten Eltern den Schrot-
thaufen mit einem schadenfrohen “Aetsch!” vor
Augen fuhrt.

(Else Goetz, 1969)
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Das Herz der Stadt -
Eine Kopfgeburt ?

Vorlaufige Ergebnisse liber das Bild der Stadt in
den Kopfen der Menschen.

Helmut Schindler-Brammer
Dieteke van der Ree

e

Zwar sollte Wissenschaft vom Konkreten ausge-
hend zum Allgemeinen voranschreiten, fUr die Dar-
stellung einiger Ergebnisse ist es jedoch erlaubt,
auch einmal den umgekehrten Weg zu gehen: vom
Allgemeinsten zum Konkret Einzelnen.

Was ist das Aligemeinste? Fir die Statistik der
Durchschnitt, das arithmetische Mittel. Was sagt
nun unsere kleine Erhebung Uber den “durchschnitt-
lichen” Besucher der DROMOMANIA-Woche?
Vorweg etwas zur Ausgangslage: von 137 verteilten
Fragebogen wurden 79 zurlckgegeben, das sind
58%. Davon sind 71 auswertbar, d. h. 51%. Ein in
der empirischen Sozialforschung respektabeles
Ergebnis.

Frauen waren mit 41% vertreten, Manner mit 49%.
Die ubrigen 10% unserer Respondenten haben
dazu keine Angabe gemacht (flirr die Abweichung
von der natlrlichen Verteilung 52% Frauen, 48%
Manner ist der Zufall verantwortlich).

Der durchschnittliche Besucher (laut Fragebogen)
war 25 Jahre alt und lebt alleine. Die wenigsten von
innen sind in Berlin geboren, die Halfte ist zugereist
und lebt zwischen mindestens einem und héch-
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stens acht Jahren in Berlin. Die bevorzugten Wohn-
bezirke sind Kreuzberg an der Spitze, gefolgt von
Neukodlin, Wedding, Charlottenburg, Moabit und
Tiergarten. Mehr als die Halfte hat Abitur, ein Viertel
einen Hochschulabschluf.

Verdient wird im Durchschnitt wenig: der grofSte Teil
verdient nicht mehr als 1200 DM im Monat. Daflr
lesen fast alle die teuerste Tageszeitung der Stadt:
die taz. Dicht gefolgt vom Tagesspiegel. Das Haus
Springer wird fast vollig ignoriert. 56% unseren
Respondenten sehen der Berliner Abendschau nicht:
doch immerhin 44% sehen sie regelmafig.

2. Unsere Aussagen beziehen sich auf die Frage:
“Wenn Sie an die Zukunft des Potsdamer Platzes
denken, wie stellen Sie sich diese vor, oder aber:
was beflrchten oder erhoffen Sie sich?”

Das Auszahlen der Beflrchtungen und Hoffnungen
hat ergeben, daf® es etwa gleich viel Winsche wie
Angste beziiglich des Potsdamer Platzes gibt.
Winsche und Hoffnungen bewegen sich auf zwei
Ebenen: einer abstrakten, undifferenzierten, die
sich dadurch charakterisieren lat, daR sie fir
jeden Teil Berlins, bzw. fir jede andere Grofstadt
auch gultig waren: “wie flr jeden Platz: lebendig,
grin, witzig”. :

Bezogen auf das Thema Verkehr wird z.B. gesagt: “
die Stadt wird autogerecht, nicht menschengerecht
verplant”. Erhofft wird stattdessen: “Platz fir FuR-
ganger und Radfahrer” und “Erreichbarkeit durch
Offentlichen Nahverkehr”. Auffallig ist, daf nie-
mand den Bau eines Bahnhofs erwahnt, trotz Favo-
risierung von Offentlichen Verkehrsmitteln. D.h.,
man denkt an die Fortbewegung innerhalb der Stadt
und nicht an die Erreichberkeit der Stadt als Gan-
zZes.

in Bezug auf die geplante Nutzung des Platzes wird
allgemein befurchtet: “Monofunktionalitat”, “Vero-
dung” und “Vorbehalten den Leuten, die es sich
leisten kdnnen”. Als Hoffnungen werden fast immer
“Kultur, Wohnen, Grin, Geschafte” angefiihrt, ohne
diese vier sozialen Funktionen naher zu differenzie-
ren und zu gewichten. _

Betracheten wir die Angste und Hoffnungen, die den
Platz in seiner Besonderheit berlicksichtigen etwas
naher. Zum Thema Verkehr wird beflirchtet: Den
Ausbau der Leipziger StraBe auf sechs Spuren, die
Zerstorung der barocken Platzstruktur und die
beherrschende Rolle von Daimler Benz am Potsda-
mer Platz. Als besonders auffallig erschzint uns die
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Ofter geauBerte Angst vor einer genauen Rekon-
struktion des Platzes. Man beflrchtet dabei eine
“Mischung aus Breidscheiplatz und Wilmersdorfer
StralRe”. Kurzgefalt wird befurchtet, daf8 “das neue
Herz Berlins um 16.30 Uhr aufhort zu schlagen und
um 8.00 Uhr aufs neue beginnt”.

Konkrete Hoffnungen drehten sich zumeist um zwei
Punkte: die Spuren der Stadt und des Platzes sollen
gerade an diesem Ort erhalten und gesichert wer-
den (z.B. durch Erhalt des Platzes in seinem jetzigen
Zustand); oder den Platz als Teil eines innerstadti-
schen Grunzuges mit dem Tiergarten zu verbinden
(siehe dazu die urspringliche Planung des BuGa
“9b).

Konkrete Vorstellungen Uber eine grofstadtische
Gestaltung des Areals beziehen sich auf abschrek-
kende oder anziehende Bilder von anderen Grof3-
stadten: als negative Vorbilder werden z.B. Paris
(“ehrgeizige Postmodeme”) oder Frankfurt erwahnt.
Als positiv wird New York aufgefihrt. (“multikulturel-
le Nutzung des Madison Square Gardens”).
Auffallig an den Winschen fir die Platzgestaltung
ist, dafd sich alle Respondenten “Kultur” am Pots-
damer Platz erhoffen, ohne genauer auszuflhren,
welcher Art diese Kultur sein soll. Denn daf3 in der
Nahe des Platzes gelegene Kulturforum findet in nur
wenigen Fragebogen eine Erwahnung. Daraus las-

Fur ein weiteres Gebaude in der Leipzigerstr. 111,
das Wertheim 1892 in der City mietete, flihrte
Georg Wertheim in Zeitungsinseraten und auf
Reklamewagen die Bezeichnung Warenhaus ein.
Die neue Filiale lag auf einem schmalen Grundsttick
dessen Erdgeschof8 nur zwei Schaufenster besas.
Aber sie ging lber ein bloBes Paterre-Kaufhaus
hinaus: Alle vier Geschosse - das war damals eine
Sensation in Berlin - wurden fir den Verkauf genutzt.
Auf den nunmehr groBeren Verkaufsflachen wurden
Abteilungen mit billigen Waren verschiedener, nicht
zusammenhéngender Branchen gefihrt, z. B. Kurz-
und Galanterie-, Woll-, Wirtschafts- und Manufaktur-
waren. Die Leipziger StraSe bildete bereits damals
den Mittelpunkt des Verkehrs und des Handels in
der neuen Reichshauptstadt. Die wirtschaftliche
Entwicklung fand ihre Entsprechung in der Stadter-
weiterung und der Verdichtung. Die Phase von 1880
bis 1905 wurde bestimmt durch einen Bauboom,
wie er erst nach dem Zweiten Weltkrieg wieder

sen sich unseres Erachtens zwei Schlusse ziehen:
entweder gehort das Kulturforum nicht zum “menta-
len Einzugsbereich” des Platzes, oder die Kultur des
Kulturforums ist nicht Bestandteil des Kulturbe-
griffs unserer Respondenten. Das wird z.B. dadurch
deutlich, daf® man sich Museen am Platz wunscht,
ohne in Betracht zu ziehen, daf} es in der naheren
Umgebung schon mehrere gibt: Gropiusbau, Natio-
nalgalerie, Instrumentenmuseum und Kunsthand-
werkmuseum. Mit Kultur scheinen eher Orte und
Einrichtungen gemeint zu sein, die soziale Begeg-
nungen ermoglichen: Cafes und Kneipen werden oft
gewunscht. Einige wunschen, den Platz in seiner
jetzigen Nutzung zu belassen; das bedeutet eine
Fortsetzung der sog. “Alternativkultur”. Mit dem Fall
der Mauer begann namlich eine intensive, ununter-
brochene Nutzung des Platzes durch freie Theater-
gruppen, Zirkussen unterschiedlichster Grofe,
Popkonzert, Pflanzaktionen und museale Arbeit vor
Ort.

Ein weiter haufig geaufserter Wunsch ist, den Pots-
damer Platz zu einer Bricke oder einem Tor zwi-
schen den beiden Stadthalften, den beiden Teil-
staaten, ja sogar durch den kalten Krieg geteilten
Kontinent, auszubauen. Ohne genauere Vorstel-
lung, wodurch diese verbindende Funktion gestaltet
werden konnte.

einsetzte. Der Stadtkern wandelte sich damals zur
Geschéftscity.

P. Stirzebecher, BusB 1978

Meine Erinnerung an den Potsdamer Platz ist nicht
allzu lebendig. Lediglich in der Vorweihnachtszeit
ging - richtiger fuhr - meine Mutter mit mir mal zu
Wertheim und ich staunte Uber den, wie mir schien
riesengroen Tannenbaum im Lichthof und hatte
Angst vor dem oder den Weihnachtsméannern, die
im Kaufthaus rumliefen und denen die Kinder ihre
Wiinsche sagen durften. Ich traute mich nicht in ihre
Néhe. Und ich staunte Uber die groBen Baumku-
chen, die man stickweise kaufen konnte und die so
herrlich dufteten.

Seniorin



Diese Winsche korrespondieren mit der Hoffnung,
fur den Platz eine seiner Geschichte angemessene
Nutzung zu finden. Dem entgegen steht jedoch die
allgemein gehaltene Vorstellung gelungener Urbani-
tat, deren Hauptmoment die Mischung gesellschaft-
licher Funktionen ist. Die “Kreuzberger Mischung
auf dem Potsdamer Platz” negiert die besondere
Geschichte dieses Platzes ebenso wie die zukinfti-
ge Dominanz von Daimler Benz. An diesem Beispiel
wird einmal mehr deutlich, daf} die groRen Freifla-
chen des “Zentralen Bereichs” Projektionsflachen
fur die SehnsUchte einer gelungenen, widerspruchs-
freien Gestaltung dieser Stadt sind.
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Dieses abstrakte Harmoniemodell von Grofstadt
steht vor dem Hintergrund folgender sozialer Lage
der Respondenten. Sie wohnen (oder wohnten) zu
einem Grofteil (56,7%) in an den Potsdamer Platz
angrenzenden Bezirken (Kreuzberg, Schoneberg,
Charlottenburg, Moabit, Tiergarten und Mitte).
Weiterhin haben sie zum Grof3teil ein niedriges
Zinkommen (bis 1200 DM monatlich) und einen
relativ hohen Bildungsstand; das Abitur Uberwiegt
oei weitem (67%), weitere 25% der Befragten haben
daruber hinaus ein Hochschuldiplom.

Jm mit dem franzdsischen Kultursoziologen zu

~err B.W.Smith besichtigt die Leipziger StrafSe

2user, Geschéfte, Einrichtungen, soweit die vom
utobus wahrzunehmen waren, schienen Herrn
Smith, wenn auch zweckmaBig erneuert, schon
mindestens dreifig Jahre in der Welt. Nichts war

such nur einigermafen auf Hochstleistung gestellt.

) s ]

olken mufSten, wenn sie von diesen Hausern
xratzt werden wollten, sich sehr niedrig halten.
rr Smith horte erstaunt, daf der gleiche Mann,
r den fruhesten Lift bediente, noch immer
mtiere.Uberall noch funktionierten historische In-
stitutionen und Gestalten.

7 dem groRen Speisehaus drehte der Portier des
Eroffnungstages noch immer die Drehtiire.

0 N

I U
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H W G

Goties eigenes Land hatte von einer solchen Haupt-
sirzBe keinesfalls Konkurrenz zu besorgen. Herr
Smith betrachtete zunehmend freundlicher Hauser,
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sprechen: die Gruppe verflgt Uber ein geringes
Okonomisches Kapital, aber Uber ein sehr hohes
kulturelles Kapital. Weiterhin vermuten wir, dafd sie
nur uber ein niedriges soziales Kapital verfigen:
wenig Verbindungen zu einflufreichen Leuten, die
zu eigenen Zwecken genutzt werden konnen.

Daraus ziehen wir den folgenden Schlu. Die zu
erwartende am Kapital orientierte Nutzung des
Potsdamer Platzes (unter der Vorraussetzung, daf
der Platz sich nach dem Vorbild von Daimler Benz
weiterentwickeln wird) hat den Zuzug mobiler, gut
verdienender Arbeitskrafte zur Folge, die um die
knappen Wohnstandorte in der Innenstadt konkur-
rieren werden. Die voraussichtliche Folge ist ein
Verdrangungsprozefl auf Kosten der jetzt dort
wohnenden Menschen, zu denen unsere Respon-
denten zu einem groflen Teil gehdren. Diese unter-
schwellige Angst vor der Verdrangung aufert sich -
unserer Meinung nach in einem Paradoxon: Dem
Wunsch nach einem friedlichen Nebeneinander im
Herzen einer Weltstadt. Die zu erwartenden Konflik-
te werden noch nicht antizipiert, stattdessen herrscht
ein Wunschdenken, gepragt von der Vorstellung,
man kénne die Konkurrenz um den Standort Potsda-
mer Platz und deren Auswirkungen auf den Platz
lenken oder sogar verhindern.

Gesichter, Autos, Schaufenster, Leute.

Er konstatierte, als guter Onkel, London sei eine
Mischung von gestern und morgen, Paris sei von
gestern, New York von morgen, Berlin von heute.

Diese C-Berliner hatten es noch viel zu griinhorn-
haft-wichtig,Er sah verblfft selbst noch elektrische
Schienenbahnen stérend mitten durch den Verkehr
fahren. Nahmen es nicht lachelnd genug, ihre Rekla-
me war absolut uninteressant. Immerhin hatten sie
Pep, insofern waren sie richtig.

Fur den verkommenen Erdteil ist das schon aller-
hand.

Alles in allem war sie fir Hernn B. W. Smith kein
Eriebnis,diese Leipziger StrafSe der deutschen
Reichshauptstadt Berlin. Er kam abschliefend zu
folgendem Ergebnis: ich sage nicht; >erstklassig<.
Ich sage wohlwollend >immerhin<.

Lion Feuchtwanger, um 1929
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Gruppe Miiller
Arbeit vor Ort

Ausstellung der Arbeitssammlung “Stadtplanungs-
konzepte”

Teilnehmer:

Oliver Lorenz

Sohnke Baumgartner
Leonard Goebel
Barbara Schuitz
Peter Barth

Mathias Neumann

Unser Einstieg auf dieses Projekt erfolgte erst
relativ spat, ungefahr drei Wochen vor dem Beginn
der Aktionstage. In der Anfangsphase diskutierten
wir Uber mogliche Formen und Inhalte unserer ar-
peit. Dabei kristallisierten sich zwei Anséatze her-
aus:

Der erste bewegte sich im Rahmen von spontanen
Aktionen; der Realisierung von Gedankensplittern.
deen, die es dazu gab, waren:

- Das Haus durch eine Verspiegelung der &stlichen
SBrandwand “verschwinden zu lassen” , es als
neutrale, nicht vorhandene, Projektionsflache der
Strafenflucht zu verwenden.

- mit den Proportionen von Mensch, Strafdenbreite
und Haushohe zu arbeiten und die unterschiedli-
chen raumlichen Mafistabe anhand von in den
Straflenraum eingeblendeter Gber-/unter-dimensio-
nierter menschlicher Gestalten zu thematisieren.

- den StraRenraum direkt nach dem Prinzip der
Camera Obscura un unseren Arbeitsraum zu proje-
zieren.

- mit historisch rekonstruierten visuellen, koérperli-
chen und akustischen Eindriicken, mit denen der
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Raum der Strafle die zur jeweiligen Zeit lebenden
Menschen zu konfrontiert hat, zu spielen und her-
auszuarbeiten, wie dieser Raum erlebt, begangen,
durchquert, sich angeeignet wurde.

Der zweite Ansatz, zu dem wir uns dann entschieden
haben, war der eher architektonische Umgang mit
der stadtebaulichen Situation der Leipziger Str.,
bzw. deren Reflexion. Wir wollten eine historische
Analyse versuchen um, als Voraussetzung fur eige-
ne Entwlrfe, die heterogene Situation, die Grinde
und stadtebaulichen Leitbilder, die zu dieser Situa-
tion geflhrt haben, verstehen konnen.

Es ist unserer Meinung nach sinnvoll, sich gerade
als Architekt eingehend mit Geschichte auseinan-
derzusetzen und zwar nicht um sich von den Konzep-
ten der verschiedenen Zeiten “inspirieren” zu las-
sen, sondern um sich der eigenen Position bewuf3-
ter zu werden.

Arbeitssammlung “Stadtplanungskonzepte”
(als Ausstellung konzipiert)

In unseren Dokumentationen haben wir versucht
die wesentlichen Schibe, die zu Wandlungen der
stadtebaulichen Leithilder gefihrt haben kurz anzu-
reien. Das Ergebnis war eine Arbeitssammlung,
die den Bogen schlagen sollte:

- von den Anfangen der Friedrichsstadt, der barok-
ken Stadterweiterung der mittelalterlichen Stadt,

- Uber die Stadterweiterung zur Zeit der Industruali-
sierung des 19.Jahrhunderts

- die wilhelminischen Ansatze und Ziele nach der
Reichsgrindung bis 1900

- die utopisch-realistischen Visionen der Weimarer
Republik

- die des “lll. Reiches”,

- die Konzepte die in der Zeit des kalten Krieges
entstanden

- die verkehrsplanungs-euphorischen Planungen der
60er und 70er Jahre

- bis zu den Ansétzen der “behutsamen Stadter-
neuerung” bzw. der verstarkten Berlcksichtigung
struktubildender historischer Merkmale in der Frie-
drichsstadt der 80er Jahre.

In Anbetracht der Komplexitat des Themas und des
minimalen zeitlichen Rahmens konnte diese Arbeit
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nur fragmentarisch bleiben. Als Arbeitshilfe zu eige-
nen Entwlrfen zur Leipziger Str. (die ebenfalls nur
angedacht worden sind) haben wir ein stadtebauli-
ches Massenmodell gebaut.

Aus dieser Arbeit heraus, entwickeln wir nun gerade
zusammen mit den Studenten der TFH die Idee, im
Anschluf® das folgende Projekt zu realisieren:

DER SUBVERSIVE WEG ZUR STADTGESTALT
NICHTFACHLEUTE PLANEN DEN ZENTRALEN
BEREICH, POTSDAMER PLATZ UND MEHR

Paralell zur bereits laufenden Senatsplanung wol-
len wir Alternativen erarbeiten.

UNSER ZIEL ist es, entsprechend dem interdiszipli-
naren Anspruch der Botschaft e.V. Planungen zu
entwickeln, die sich konzeptionell vom herkommili-
chen Verfahren unterscheiden.

UM DEN ABLAUF dieses Projektes zu organisieren,
wollen wir eine interdiziplinare Konzeptgruppe bil-
den. Diese soll Veranstaltungen vorbereiten (Vortra-
ge, Seminare u.a.), um einen gemeinsamen Infor-
mationsstand filr alle an dieser Arbeit Interessier-
ten zu schaffen. Dieser Informationsstand soll
Grundiage fur ein gemeinsames Arbeiten sein, das
sich in erster Linie am Prozef3 und nicht am Ergebnis
orientiert.
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Psychological Research
on Traffic Stress

The problem of traffic affects everybody nowadays.

—ow do we get from A to B in big cities, assuming the
siance is too long to walk or cycle? We can either
or use public transport. In the last few decades
=re has been an enormous increase in the use of
3 10 get to and from work every day. The car and
venicle industry is booming and there has been
comesponding plicy to build and extend motorways
whin and between cities. Cars are expensive to buy
=nC 10 run and have several hidden expenses. they
not even efficient timewise if the driver has to
ravel through rush- hourtraffio Cities can no langer

o
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mention th° world’s oil reserves which are rapldly
Ziminishing. Why do people increasingly tend to use
cars rather than public transport? Psychologixal
esesarches has tried to answer this question.

ic transport is not very popular. It often involves
ting as trains are sometimes subject to delays,
¢ do not travel an schedule They are frequently

8]
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from bus to train, or from one underground line to
znother. Some people find that underground trains
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smell bad. Others think that only the poor use public
transport. Others are afraid of various forms of
crime, ranging from pickpockets to violent youth
gangs.

It appears that the key to the popularity of the car is
privacy. Despite appalling traffic conditions, the
privacy, comfort and flexibility of one”s own car in a
crowded city should not to be underestimated. Is
public transport a viable alternative? How can it be
made more attractive? Are there differences in
health and feelings of well-beiing between car dri-
vers and public transport commuters? How dense
must the traffic become before gouvernments and
industry choose 1o invest their energies and finance
in expanding public transport? For it is fact that
mass transit technology is not as advanced as
automobile technology. However, when mass tran-
sit technology mathes the level of the car industry
in terms of cleanliness, convenience, comfort and
speed, drivers are far more likely to abandon their
cars.

Let”s imagine a driver who arrives a quartier of an
hour late for work, after sitting in dense traffic the
whole way and then circling the block three times
before finding a parking space. A public transport
commuter comes in the door at the same moment.
The bus was delayed in traffic so he had to wait on
a crowed platform for a later train which everybody
sgeezed into. There were no seats left. what frame
of mind are these people in? Most likely, they will tell
their colleagues they are suffering from stress.
Acondition of stress is the typical reaction of indivi-
duals to environmental demands that they cannot
cope with. Stress manifests itself physiologically,
emotionally and behaviorally. the cost of coping with
stressors is not small. Psychologists have found
that successful coping often leads to overgenerali-
sation of coping strategies, that is, the strategies
are also used in non-stressful situations. Unsuc-
cessful coping leads to helplessness and passivity.
Whether successful or unsuccsessful, coping takes
up a lot psychic energy which leads to fatigue and
resulting deficits in performance and poststress
insensitivity towards others. These deficits increa-
se over time, if stressful conditions persists. the
next section presents some of the research on the
stress effects of driving and traveling by public
transport.
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Drivers

Researchers have reported increased tension (as
measured by Galvanic skin reponse) and increased
levels of heart rate, blood pressure and electrocar-
diogram irregularities in people driving in gongested
traffic. It appears that drivers with heart disease are
esspecially prone to such cardiovascular effects.
Also, the more complex the driving situation, the
more likely it is that stressed drivers will make
mistakes in braking and steering.

Similar stress effects were found in a simulation
study of drivers” reactions to high levels of heat and
noise. When in a second trial, noise and heat levels
were increased, subjects performed more poorly on
visual and auditory tasks. Further studies have
confirmed poorer driving performance in conditions
of great heat: drivers made mistakes such as land
drift, speeding and tailgating.

A further stressor that drivers have to cope with is
air pollution. In congested traffic and at busy inter-
sections, high concentrations of Carbon Monoxide
(CQ), far exceeding health safety regulation levels,
build up inside a car. Then, drivers display impaired
performance on visual signaldetection talks. Again,
these effects were more pronounced among drivers
with a history of heart disease. Safe driving, there-
fore, appears to be hindered by the very conditions
that driving itself generates.

Public Transport Commuters

Unfortunately, there has not been much research
within public transport on passenger comfort or
stress. However, it is clear from research done in
densely inhabited apartment blocks that crowding
is a stressor. It elicits the same withdrawel and
halplessness that is associated with traffic noise.

Taylor and Pocock carried out a survey of London
office workers” journey to work. The office workers
gave details of their combined journey stages: by
bus, train, underground, car or a walk of five minutes
or longer. The average journey had 2.48 stages. The
findings were cross-tabulated with company re-
cords of certified and uncertified absence from
work. The authors found an increase in both certi-
fied an uncertified leave among employees whose
journey had many stages. Besides, significantly

higher rates of uncertified absences were found
among car drivers and commuters whose journey
lasted longer than one and a half hours.

Singer et al. conducted a field experiment with thirty
commuters in Sweden in the Stockholm area. Fif-
teen commuters travelled from the first stop of the
train line, and the other fifteen from a station hafway
along the line. the subjects submitted urine sam-
ples from before ans after their journeys for four
days. The adrenaline and noradrenalin levels in the
urine whrere analysed.

Both levels had increades after the journey for all
subjects. However, increases in adrenalin secretion
were higher for those commuters entering the train
halfway along the route, suggesting that the dura-
tion of the journey was not as stressful as the
uncertainty of getting a-seat or crowding.

" How can public transport be made more attractive?

Everett and Deslauriers carried out an experiment
on a universtiy campus, consisting of 36,000 stu-
dents and staff. The aim of the experiment was to
increase public transport usage by rewarding bus
riders. Passengers received a token, i.e., the to-
kens ceased to be so interesting when they were
distributed every time or less than once-in-three
times.

Everett sugests other possible areas of reinforce-
ment theory research in public transport user beha-
vior. Investigation of the effects of better ride
quality, service frequency and trip flexibility on
commuters could prove fruitful. Another provocative
area of research would be to simultaneously reward
public transport users (fare deccreases, better
service) and punish car users (petrol price increa-
ses etc.).

Residents of Noisy Areas

Another aspect of urban transportation is the social
cost paid by people whose homes are forcibily
relocated to make space for new roads or railway
lines. These are usualy long-established residential
areas in which some community members have
lived all their lives. Investigators have found that
people who are relocated tend to visit neighbours
less. they withdraw. Sometimes old people actually
appear to pay for relocation with their lives. Spou-



have reported their partner’s not beeing able to
over the move, resuiting in premature death.

“=maps the worst aspect of transportation in cities
s noise. People who live, g0 to school or work in
areas where traffic is very heavy possibly form the
2iggest group of people affected by transportation.
They are affected by noise, vibrations, and exhaust
“umes. Weaker social groups such as children, the
=igerly and the institutionalised are especially bo-
Tered by transport noise, be it from cars, buses and
omes, from nearby rail lines or from aircraft.

=emman investigators, Neus, von Eiff et al. studied
e relationship between traffic noise and hyperten-
on in 1983. They found that more people were
r=ated for hypertension in noisy areas compared to
cuiet areas. Besides, more cases of hypertension

re treated among people who had lived in a noisy
a for a longer time. Noise-associated cardiovas-
ar effects have also been found, especially
S

ot

(] m

ong adults and children exposed to aircraft
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e Los Angeles Project (1980) studied the effects
* zircraft noise on elementary school children. It
=xzmined changes in physiological, cognitive and
motvational processes. The project aimed at confir-
—ing earlier laboratory experiments that had found
noise-inducted changes in attentional strategies,
“==lings of personal control and non-auditory phy-
siclogical responses related to health. Furthermo-
==, i had been observed that exposure to unpredic-
:=0le or uncontroliable noise led to after effects of
=ficits in performance and social sensitivity, that
s. these deficits persisted after the noise had
s=minated.

Subjects were pupils from four schools situated
Zirectly under the Los Angeles airport flight paths.
_unng school hours an aeroplane passed over the
Juildings every two and a half minutes. A control
=oup of pupils from three quiet schools was used.
The researchers made further tests among the
s=me groups a year later to check adaption to noise-
pacts.

=27 of the children from each school sampie were
=wen a soluble test puzzle and the other half, an
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insoluble one (the pieces did not fit). They worked on
the puzzles for a set period of time. Afterwards, all
children were given a soluble test puzzile. This test
mesures ,learned helplessness“, a phenomenon
first described by Martin Seligman. it occurs when
an individual is unable to expert any control over
environnmental s/he cannot influence such events,
s/he responds with a reduction of motivational
behavior in general, even in situations where control
is possible.

As anticipated, the investigators found control-
related motivational and cognitive deficits. Children
from noisy schools were less likely to solve the
puzzle, took longer to solve it, or they actually gave
up persistence at solving the puzzie shows that
exposure to uncontrollable tolerance. These effects
were found to be just as strong a year later. This
implies that the children had not adapted to the
noise, it still stressed them.

Another test found that children from noisy schools
were more likely to leave the choice of a game to
play to an experimenter, whereas ,quiet school”
subjects made the choice thmemselves.

It is important to mention that achievement motiva-
tion is influenced by what a person attribution his
failure to. If the cause of environmental stressors
and related deficits in performance are consistered
to be stable, global and personal, leamed helpless-
ness more probably sets in.

The study also revealed that noise significantly
affected the children”s health. Children attending
schools in noisy areas had higher blood pressure
than the children from quiet areas. These blood
pressure readings had not diminished one year
later. Children did not physiologically adapt to the
noise. It is possible, however, that family history of
hypertension or parents” attitudes to noise also
influence children”s health. This was not examined
by this study.

Examination of children’s cognitive performance
under exposure to noise shows a suscepibility to
distraction that increases with time. As a result of
this distractibility, children made rapid, careless
respomses on tests calling for sustained attention.

GERCED

-yl

AT R\



44

Stressors also appear to inhibit the monitoring of
multiple inputs. Children paid more attention to the
more important aspects of the task and ignored
secondary cues. They also seemed to remeber
primary material, and items at the end of a list
better. Memory for incidentals or items occurring
earlier in a list was worse under noise. Some
impairment of earlier in a list was worse under
noise. Some impairment of auditory discrimination
was found. Children could not discrimination was
found. Children could not discriminate subtle chan-
ges In signal-to-noise ratio. Performance after-ef-
fects such as careless proofreading, reduced fru-
stration tolerance and social sensitivity occured.
These effects do not seem to decrease with the
lenght of exposure to noise.

Contrary to expectation, mathematics and reading
skills were not affected by noise at school, only by
noise at home.

The Los Angeles Noise Project is unable to describe
implications for people suffering prolonged exposu-
re to noise since acute rather than long-term effects
were measured.

Conclusion

The research outlined in this paper would seem to
support the reduction of car usage. It is clear that
public transport is environmently cleaner and more
economical. The switch to public transport is not
unequivocal, however, since the crowding often
experienced on trains also affects people adverse-
ly. Although the reported findings about the effects
of environmental stressors on healt”h and perfor-
mance are far from optimistic. the authors empha-
sise that they can only be seen as suggestions. A lot
more research replicating results must be done.
Longitudinal (long-term) research especially, must
be conducted in the future.

Martina Moroney, November 1990
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Urban Problems Psychoiogical Inquiries by Kalt and
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Gruppe 9. Dezember, Juli 90
Charta fiir die Mitte von Berlin

erlin ist eine polyzentrische Stadt. Mitte im enge-
ren Sinne ist das historische Innenstadtgebiet in-
nerhalb der ehemaligen Zolimauer des 18.Jahrhun-
derts, das durch die entsprechenden Torplatze und
ceren Umfeld an allen entscheidenden Stellen
deutlich abgesetzt ist. Mitte im weiteren Sinne ist,
m Blick auf das Zweitzentrum Charlottenburg, das
gesamte Gebiet innerhalb des S-Bahn-Ringes: die
funfgeschossige verdichtete Stadt des 19. Jahrhun-
derts. Die folgenden Aussagen beziehen sich ange-
sichts des bevorstehenden Zusammenwachsens
der Stadthalften, auf die engere historische Berliner
Mitte, beanspruchen aber eine analoge Geltung fir
2as gesamte innerstadtische Gebiet.

L. Die vorhandene Mitte ist, nach den Zerstdrungen
durch 12 Jahre Naziherrschaft und 6 Jahren Krieg,
Jas Produkt einer weitergehenden Zerstbrung durch
Viederaufbau und Mauer. Was Berlin gepragt hat
st. besonders in den Grenzbereichen (z.B. die
“riedrichsstadt beidseits der Mauer), die Gleichzei-
tgkeit bzw. Vermengung von kaltem Krieg und der
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autogerecht entmischten Stadt der Charta von Athen.
Die Folgen, innerstadtische Peripherie und stadte-
bauliche Konfrontation, gehéren im Berliner Zen-
trum zusammen. Heute muf beides gleichzeitig
beendet werden. ein Neuanfang ist durch den Fall
der Mauer und die dadurch freigegebenen unbebau-
ten zentralen Flachen so nétig wie méglich. Alles,
was flr eine Wiederverstadterung der Mitte getan
wird, ist Baustein eines Gegenentwurfs, muf exem-
plarisch sein.

2. Entscheidungen Uber den Umbau der Mitte sind
an jedem einzelnen Ort zugleich Entscheidungen
Uber das Ganze der Stadt. Stadtékologie im allge-
meinsten Sinne heift: was nicht im Zentrum un-
tergebracht wird, zerstért das Umland. Stadterwei-
terung innerhalb der Stadtgrenzen des GroR-Berlin-
Gesetzes von 1920 heiflt, sparsamer Umgang mit
dem Boden, Verdichtung im Zentrum und der Sub-
zentren.

3. Angesichts des AusmaRes von Kriegs- und Nach-
kriegszerstorung sind die offen gebliebenen Berei-
che der Berliner Mitte kein Experimentierfeld fiir
utopischen Stadtebau, sondemn ein Territorium mit
prazisen historisch-politischen Bindungen. Es geht
um Stadtidentitdt und den Umgang mit dem, was da
ist, um kritische Rekonstruktion einzelner Quartiere
durch neue Architektur innerhalb reflektierter histo-
rischer Strukturen. Es gilt, sich de Dialektik von
Auferordentlichkeit der Situation und der Zulas-
sung von Normalitét des Alitagslebens zu bewegen.
Architektur, die diese Balance nur nach einer Seite
- blo Superzeichen oder bloRe Rekonstruktion des
Gewesenen - aufldst, ist zuwenig.

4. In die neue Gestalt mu die ganze Breite der
Geschichte eingehen: die einstige historische Dich-
te, die Geschichte der Zerstdrung (mit ihren Griin-
den), und die Faszination der heutigen - gerade noch
als durch die Mauer geteilt - erkennbaren Leere.
Historisch “verbranntes” Gelande muR bearbeitet,
sichtbar gemacht werden: Reichskanzlei-Flache,
Volksgerichtshof, Gestapo-Gelande und andere Orte
des Naziterrors, der Verfolgung und des Genozids
an den Juden.

5. Stadtebauliche Ordnungselemente sind: Flucht-
linien, Héhenlimits, Parzellisierung. Fluchtlinien und
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Hohenlimits definieren stadtischen Raum, Parzelli-
sierung definiert den stadtischen Mafistab und die
typologische Entwicklung. Diese Elemente mussen
nicht kinstlich angelegt werden. Die Berliner Mitte
ist parzellisiert.

6. Die Stadt verfigt Gber grofzugige historische
Raume. Die StraBen und Platze sollen in ihrem
Grundtypus wiederhergestelit werden. Das schliefit
den sinnvollen Rickbau ein, bzw. die Wiederher-
stellung historischer Baufluchtlinien. Die alten
Verbindungen muassen wieder angeknupft werden
(Potsdamer Strafle, Wilhelmstrafie, Lindenstrafie,
Dresdner StraRe) und die Verkehrsdurchbriiche der
sechziger Jahre missen wieder geschlossen, die
Trassen aufgehoben bzw. (Leipziger Strafle, Mih-
lendamm, usw.) zurtickgebaut werden. Die Strafien-
raume sind nicht alleine als Verkehrskanale zu
behandeln, sondern mussen allen stadtischen
Bedurfnissen offen stehen. Die Gleichwertigkeit
aller Beteiligten ist Grundprinzip.

7. Die Berliner Mitte hat nur dann eine Chance,
lebendige Stadt zu werden, wenn sie funktional
durchmischt ist: Wohnen, produzierendes Gewer-
be, Handel, Dienstleistungen, Kultur, Religion, poli-
tisches Forum, Verwaltung, Erholung, Hotels, Gast-
ronomie, usw.. Die Aktualitdt der Funktionsmischung
ist doppelt begrindet: sie antwortet auf die Moder-
nisierung von Produktion und Kommunikation durch
informationsverarbeitende Systeme einerseits, auf
neue stadtokologische Notwendigkeiten anderer-
seits. Grundeinheit funktionaler Mischung ist die
Parzelle.

8. Berlin ist und war eine Stadt der Zuwanderer.
Funktionsmischung muf3 daher auch immer soziale
Mischung sein. Die gemischte, typologisch unter-
schiedliche Stadt ist die Chance, Minderheiten und

Alternativen zwischen verschiedenen Kulturen zu
organisieren.

9. Funktionsmischung bedeutet qualifizierte Ver-
dichtung. Zur Sicherstellung ékologischer Vertrag-
lichkeit dieser qualifizierten Dichte ist das entspre-
chende stadtokologische Instrumentarium da. Die
Parzelle ist angesichts des heutigen Umweltrechts
die kleinste Zurecheneinheit der Verursachung und
Beschrankung von Emissionen. Sie bundelt einer-
seits Belastungs- und Anspruchsrechte, sie setzt
andererseits Raum fir stadtokologische Anspriche
frei, Verdichtungsausgleich, Wildwuchs, pocket
parks.

10. Funktionsmischung auf Parzellenebene heifdt:
Stadt der kurzen Wege. Das ist der Schltssel zur
Verkehrsberuhigung. In dem Maf3e in dem sich das
Stadtzentrum zunehmend baulich rickverdichtet
und mit neuen Nutzungen und stadtrdumlichen
Strukturen filit, mufl allerdings der &ffentliche
Nahverkehr modenisiert, verdichtet und weiter ver-
netzt werden. Das Stadtzentrum kann und muf
zugleich unmittelbar an das internationale Hochge-
schwindigkeitsnetz der Fernbahnen angeschlossen
werden. (Tunnelanlage)

11. Die Spree ist die natUrliche Entwicklungsachse
der gesamten Mitte. Sie ist entsprechend vielfaltig
zu behandeln, als Naturraum, als Stadt- und Wahr-
nehmungsdimension, als Transportsystem flr das
produzierende Gewerbe, als Freizeit- und Kultur-
raum.

12. Alle Planungsprozesse mussen mit umfassen-
der Blirgerbeteiligung unter Einbeziehung &ffentlicher
und fachoffentlicher Diskussion erfolgen. Direkte
Mitbestimmungsrechte der Stadtbevolkerung bei-
der Seiten missen gesichert werden.



“Archaic Arc" Daniela Comani/Monica Bonvicini
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L eipziger esquina Mauer

Berlin 19.25 novie

rabre

1990
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CMM
Leipziger esquina Mauer

Nuestro primer objetivo era realizar una labor
publicitaria,atraer la mirada del publico sobre el
edificio,centro del projecto “Dromomania”.La idea
para llevarlo a cabo fue construir un enorme “recla-
mo”, empaquetando la casa a modo de regalo, que
se viera desde todas partes y dirigido a todo tipo de
publico, ayeno a su edad o sexo. Un reclamo que
fuese: atractivo, sugerente, bonito, apete-
cible.....Queriamos que la visualizacion del edificio
fuese metaforico, con mas pretensiones esteticas
desmesuradas, pecando de exageradas: alegre,
mundano, folklorico, kitch, vanal,goloso....Nuestro
idea era provocar en el publico el deseo de poseer-
lo, de conocerlo. El segundo objetivo era informar al
publico sobre lo que alli estaba aconteciendo. El
publico vendria con el deseo de conocer lo que ocur-
ria en el edificio y libramente podrian leer o recoger
hojas informativas sobre los objetivos que el pro-
jecto”Dromomania”abarcaba. CMM

Unsere primare Absicht war es, eine offentliche
Arbeit zu realisieren, welche den Blick des Publi-
kums auf das Gebaude, den Mittelpunkt des Projek-
tes “Dromomania” lenken sollte. Zur Verwirklichung
wurde dann eine enorme “Reklame” konstruiert,
das Haus wie ein Geschenck verpackend,sichtbar
von allen Seiten und jede Art von Offentlichkeit
anziehend, unabhangig von Alter oder Geschlecht.
Eine Reklame,die attraktiv sein sollte, beinflus-
send, hlbsch, gefallig...Das Erscheinungsbild des
Hauses sollte metaphorisch sein, mit unmaiigen
asthetischen Anspriichen, sich der Ubertreibung
stndig machen: Freude, Weltlichkeit, folkloristisch,
Kitsch, banal, lieblich...Unsere Idee war, in der Of-
fentlichkeit den Wunsch nach “Inbesitznahme”,
nach Kenntniss zu provozieren. Die zweite Absicht
bestand darin, Informationen Uber die Ereignisse
der Veranstaltung zu vermitteln.Das Publikum kam
mit dem Wunsch zu erfahren, was stattfand im
Hause und konnte sich die Informationsblatter
nehmen, weiche die Absichten des Projektes
“Dromomania” umrissen.
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David's Project

Die Koordinaten von Heimat und
Gemeinschaft werden sich ver-
schieben. Eine antikulturelle Haltung
wird die Volkerblockbildung ablésen.
Auf der Grundlage der Uberlegung,
daB sich hierbei das gesellschaftliche
System von der kollektiven Macht zur
individuellen Verantwortung hin ent-
wickeln wird, initiierte David Ayers
1969 ein inter-dizisplinares Projekt,
welches hierzu konkrete und hypo-
thetische Entwlrfe in Workshops,
Ausstellungen und Symposien liefert:
the world, a universal sculpture.
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Montag, 19.11.1990
Er6ffnung

Aligemeine Hektik. Menschen rennen durch die
Gegend und suchen ihre Werkzeuge. Andere warten
und nehmen ihr erstes Bier zu sich. Alle sind noch
mitten in der Arbeit. 18 Uhr es regnet, langsam
flllen sich die Raume, plétzlich Larm auf der Straf3e,
Parolen werden gebrullt, kurz darauf setzt klassi-
sche Musik ein. Dann Hardcore. Ich lehne mich aus
dem Fenster. Die Fahne blaht sich im Wind wie ein
Segel, ich laufe die vier Stockwerke hinunter, Publi-
kum kommt mir entgegen beaugt die Dokumenta-
tion auf den Treppenbsatzen. im Hausgang der
Mixer, Verstarkeranlagen, draussen zwei Busse mit
Boxen drin, erstaunlich klein flr die Lautstarke, eine
Menschentraube steht im Wind und schaut die
Hauswand hoch. Das Licht der Scheinwerfer spie-
gelt sich auf der Strasse und die Autos fahren trotz
der ungewohnlichen Gerausche weiter. Gegenuber
vor dem Postmuseum steht im Halbdunkel der ARC,
unter seinem rechteckigen Bogen ist es trocken. Ich
blicke auf die Strasse und das Haus und die
Menschen, alles wartet auf die Ordnungshiter.
Eine Klangkollage, Beats verschiedener Herkunft,
Strassenlarm original und abgemischt (von Martin-
Leeder, realisiert durch TotalSound). Etwas unge-
wohnliches geschieht hier und Passanten fragen
mich ob man sich da hinauf trauen kann, ob es
Freibier gibt und ob ich englisch spreche.

Es kiingt besser ais wir erwartet haben, nun beginnt
der zweite Teil, Verkenrsraunen eine Geige setzt von
weit her ein, es ist kalt. Ein warmer Ton mischt sich
mit den Gerauschen der beiden Mikros, die zwecks
Feedbackvermeidung hinter der Strafenecke an der
Ampel Leipziger StraRe Richtung Potsdamer Platz
stehen. Sekundeniang Gansehaut. Rebecka Hol-
mes steht Uber der Kreuzung streicht inren Bogen
Uber Noten von JSB (Air), die meissten Besucher
sind schon dabel die Ausstellungsraume im 4.
Stock zu begutachten und Sektglaser in den Han-
den zu haben. Alles drangt sich vor dem Ausstel-
lungsgut und an der Theke. Man redet und begriit
Freunde von Freunden.

Die Austeliung hat begonnen.




Dienstag, 20.11.1990
Der 7. Raum

Direktumsetzung von gleichzeitig durchgefiihrten
Untersuchungen zum Thema Stau.

Nas wird: Ein Bote sammelt aus 6 hintereinander-
egenden Raumen Informationen (schriftlich und
sisuell). Der Redakteur im 7.Raum verarbeitet die-
ses Material direkt sprachlich und kombiniert es mit
vorher einstudierten Darstellungsformen (gesangl-
che Strukturen, Sprechdynamik, etc.) Der Bote
oringt das erarbeitete (in sechsfacher Ausfertigung)
aufs Dach.
Auf dem Dach wird das standig eintreffende Mate-
nal pausenlos von zwei Rampen aus in Gesang und
Sporache verkundet. Gleichzeitig werden auf Anwei-
sung der Sprecher hin bauliche MaBnahmen am
—aus durchgefihrt (Rekonstruktion des Dachstuhls,
Jeranderung der Fassade mittels groRformatiger

Farbtafein), die in Zusammenhang mit den INNEN
stattfindenden Untersuchungen stehen.

Die Auffihrungen werden am 20., 21., 22, 11.1990
um 19 Uhr stattfinden.

Am 24. November findet eine Expedition des Pro-
jekts im Kunsthaus TACHELES statt. (21 Uhr)
Auerdem, wird das Stlck in einer anderen Form
(als Film/SprachauffUhrung), im SO36 gezeigt (2.
Dezember 22 Uhr)

Darstellerinnen:Uli Ertl - Anke Pfeiffer -
Konig - HW. Kroetzinger - Axel X
Platten+GeristBau+Tauziehen:
Phillip Scheffner, u. a.

Matthias

Ed van Mengen,

Raum 3, Ein Stadtplaner - alle sagen DONG ! - hangt
Plane einer Stadt auf. - alle sagen DONG ! - Plane von
friher und jetzt.- alle sagen DONG ! - Uberall ist der
Potsdamer Platz drauf. - alle sagen viermal laut
DONG ! -

Raum 6, Kunstler , Rotation. Aus dem kellerstaub
tauchen Rahmenschildchen auf. Stadtenamen, sehr
viele, unzahlbare. Stadtenamen wie z.B. Bernau,
Oschatz, Brinkum, Soltau, Rositz, aber auch Berlin.
Die Geschichte des Hauses in der Mauerstrafie
Ecke Leipziger, wie lange bis zum Ende ?

Da stehe ich nun schon wieder auf der Strafe. Die
Autos schieben sich an mir vorbel. Es ist RushHour
und dunkel geworden, nochmal eine halbe Stunde
Stau zwischen Feierabend und Fernseher. Trom-
melnde Finger auf Lenkrad bei roter Ampel. Der
Blick schweift. Doch was ist das ? Wer redet da , wer
stammelt Worte ohne Sinn von Stadtebau und
blauen Zimmem ? Aha Schatzungsweise jeder 20ste
Autolenker registriert den Bohrinselahnlichen Bot-
schaftensender auf dem Dach. Warum stehen die
da in gelben Regenmantein und reden laut ? -
CHAOTEN , Steinewerfer ? Es wird gran. Fir mich
den unmotorisierten Verkehrsteilnehmer ist es recht
angenehm bei einem Theaterstlck umhergehen zu
konnen. Da rutschen farbige Platten-Elemente die
Stockwerke herab, an der Fassade baut sich lang-
sam ein Blockdiagramm auf, gleichzeitig in der Eile
nicht dekodierbar, bei dem Botschaftentberschuss
bleibt einem nur noch sich multimedial hinzuzu-
schalten, es wird eifrig applaudiert.




Dienstag, 20.11.1990
B.U.N.D.

Offentlicher Nahverkehr
Vortrag zum okologischen Stadtumbau

mmer mehr Menschen begreifen, daf die katastro-
ohale Verkehrspolitik der letzten Jahrzehnte, die
oundesweit zum Niedergang der Eisenbahn und zur
Dominanz der Strafe in allen Transportbereichen
geflhrt hat, angesichts immer steiler wachsender
Zulassungszahlen zwangslaufig in einer Sackgasse
enden muf3. Trotz Waldsterben, Klimakatastrophe
und hunderttausender verletzter Verkehrsteiineh-
mer jahrlich soll nach dem Willen der Bundesregie-
rung der jetzige Kurs weitergefahren werden. Es ist
oeabsichtigt, wieder Milliarden in den StrafRenbau
J. a. DDR) zu investieren; die Entwicklung einer
umweltgerechten Infrastruktur wird weiterhin ver-
nindert. So bleiben alle Vorschlage, den 6kologi-
schen Stadtumbau auf regionaler Ebene einzulei-
ten, letztlich Makulatur, wenn nicht endlich die
notigen Rahmenbedingungen geschaffen werden.
Das reicht von der konsequenten Durchsetzung des
Jerursacherprinzips bei Umweltschaden bis zur An-

Jerung der Straenverkehrsordnung nach Gesichts-

ounkten der Okologie und Sicherheit.
n Berlin stehen wir angesichts der Dynamik der

politischen Ereignisse in der DDR nun vor der Situ-
ation, im Bereich Stadtentwickiung und Infastruk-
turplanung wichtige Strukturentscheidungen in sehr
kurzer Zeit treffen zu missen. Die Verkehrsplanung
fur den Grofraum Berlin muf nach einem kom-
plexen Konzept ausgerichtet werden, das sich an
den Zielvorgaben der Umwelt- und Sozialvertraglich-
keit orientiert. Dabei sollten die mit dem Verkehr
zusammenhéangenden Probleme interdiziplinar bear-
beitet werden.

Die Umsetzung fortschrittlicher Ziele bei der Gestal-
tung der Metropole Berlin wird in der nachsten Zeit
einen hohen personlichen Einstatz méglichst vieler
engagierter Burgerinnen bendtigen. Der BUND setzt
sich in seiner Funktion als eingetragener Natur-
schutzbund fur die Umsetzung stadttkologischer
Ziele ein.

In atemberaubendem Tempo haben sich die Stra-
fen unserer Stadte in den letzten Jahrzehnten zu
reinen Durchfahrts- und Abstellflachen fir den
motorisierten Individualverkehr entwickelt.

Sowohl aus umweltpolitischer Sicht als auch im
Hinblick auf notwendige Verbesserungen der Lebens-
qualitdt in unseren Stadten ist hier ein radikales
Umdenken nétig. Straenraum ist flr viele unserer
Mitburger nur noch die vermeintlich schnellstmaogli-
che Verbindung von A nach B. Wartezeiten in Staus,
Abgase, Agressivitat und vieles mehr werden daflr
in Kauf genommen, da der PKW in héchstem MaRe
mit emotionsbeladenen Vorstellungen wie Freiheit,
Unabhangigkeit, Kraftzuwachs durch die Maschine,
Potenz usw. besetzt ist. Es kann nicht hingenom-
men werden, daf} diesem vollig irrationalem Han-
deln noch langer Vorrang vor allen anderen Interes-
sen eingeraumt wird.

Um unsere hektische Autostadt, die uns zu Opfern
eines “Hochstgeschwindigkeitsrhythmusses” macht
. ZU einer aktiven lebendigen Stadt werden zu las-
sen, in der man sich wohlifuhlen und geslinder leben
Kann, sind individuelle BewuRtseinsprozesse notig.
Diese mussen aber aufgrund der drangenden
Umweltprobleme von radikalen Manahmen zur
Eind@mmung des motorisierten Individualverkehrs
begleitet werden:

- Straflenrtckbau

- Dezentralisierung

- Autofreie Bereiche
- Ausbau des OPNV




BIW - Biirgerinitiative
Westtangente

Keine Verbreiterung der Leipziger Strafle !

Entschieden gegen eine Verbreiterung der Leipziger
Strafle auf 2x3 Spuren (heute 2x2) wende sich die
Burgerinitiative Westtangente (BIW). Nicht nur das
damit Wohnraum vemichtet wirde - 2 Hauser musten
fallen - sondern sie wirde auch die Vorfahrt des
Autos am Potsdamer Platz betonieren. Eine soiche
Entscheidung legt, nur schwer veranderbar, fest,
daf® an diesem zentralen Ort von Berlin das Auto
dominieren soll. AuBerdem wird mit dieser Sach-
zwangpolitik ein starker Druck auf einen Ausbau der
Potsdamer Strafle ausgelbt.

Mit Stralenaus- und neubau ist aber keine verninf-
tige Verkehrspolitik zu machen. So heiflit es im
Hoffmann-Gutachten zum zentralen Bereich: “Durch
eine noch so weitreichende Angebotsplanung im
System “Strafle” ist hier keinerlei Abhilfe zu schaf-
fen. “ Oder im Klartext: Die StraRenplaner sind mit
ihrem Latein am Ende.

Das Auto der Zukunft muR:
bequem, hoch und kurz sein,
lautlos fahren,

keine Abgase erzeugen,

voll recyclingféhig ,
fehlerfreundlich sein und
sicheres Fahren garantieren.

Es darf:

schon, elegant, luxurids sein,

eine raffinierte Elektronik besitzen,

durch vollautomatische Leitsysteme bestechen.
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Es mufl daher auf eine Verbreiterung der Leipziger
Strafe verzichtet werden und die Hauser (Ecke
Mauerstrafe und Ecke Otto-Grothewohl-Strafe)
erhalten werden. Statt der Verbreiterung sollte die
StraBenbahn von Berlin-Mitte Uber die Leipziger
Strafle und Potsdamer Platz nach Schéneberg fah-
ren und der Teil der schon Uberbreiten Leipziger
Strale (zwischen Friedrichstrafe und Spittelmarkt)
zurlickgebaut werden.

Die BIW hat ein Verkehrsberuhigungskonzept fir
Berlin-Mitte vorgestellt.

SCHLAGWORTE:

e einschrankende MafRnahmen fir den motori-
sierten Individualverkehr (MIV)

* Vorrangschaltungen fur Busse und Strafenbah-
nen

* Bevorzugung des Lieferverkehrs

* Verringerung der Parkflachen und strenge Kon-
trolle

* Keine zusétzlichen verkehrsbeschleunigenden
Ampelaniagen

¢ durchgangig Tempo 30

¢ Stockholmer Modell (alle Autofahrer im Innen-
stadtbereich missen Umwelitkarte an die Wind-
schutzscheibe heften)

¢ Mehr Grunflachen

e Strafenrtckbau

s Fahrrad-Routen-Netz

* Busverkehr als Ubergangsldsung

s verstarkter Ausbau des Strafenbahnnetzes

Es solite (vor allem als Stadtmobil):

voll wendig sein,

nicht schneller als 50 km/h fahren

geringes Gewicht haben

steuerbare Hinnterrader haben

far schnelle Uberbriickung von Langstrecken
zur Querverladung auf der Bahn geeignet sein
variabel und vielseitig kombinierbar sein

Fordstudie, Juni 1990




Dienstag, 20.11.1990
Beschleunigung

Die Nachbarn:
“Hommage an Conrads Konto”
Hartwig Nickola (Bass) - Stefan X (Saxofon)

Mit erstaunlicher Virtuositat vermochten es die
beiden gestandenen Vertreter experimenteller
Musik dem offensichtlichen Soll auf Conrad Bauers
Aonto ein Haben in Sachen freier Improvisation
entgegenzusetzen. Begeistert nahm das zahlreich
erschienene Publikum den faszinierenden Par force
Ritt Gber alle Stile und Techniken hinweg . Die
oesondere Akustik (2facher Hall aus Treppenhaus
und Blauem Raum) gab dem Sound eine verwirrende
Tiefe. Um Punkt 12 zeigten die spanischen Schop-
ferinnen der rosa Schleife wie man feiert, das
Saxophon varierte (ber “Happy Birthday” den Blues
fur Besetzerlnnen. Ein Credo wider den Kon-
sumismus , Ehrgeiz und Arbeit, Bier und Schokola-
de; und die, die kamen, gingen mit einer neuen
Adresse im Kopf.
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Das erste Fruhstlick wird reingezogen. AuRer die 12
Botschaft-Apostel gibt es noch eine Soziologin
(Dieteke), dafd ergibt also ein richtiges Interdiszipli-
naires Fressen. Der Rest liegt mit einem Kater im
Bett. Denken und Drogen doch nicht so gliicklich
verheiratet? We better call it a slow start.

Bevor es so richtig los geht ist es schon dunkel. Die
Scheinwerfer ziehen eine Spur Richtung Botschaft.
Es gibt Stau, na endlich! Der Stauservice mit
Renate Giese u.a. macht sich auf den Weg die
Autofahrer mit sinnvollen Fragen zu belastigen.
Feeengleich tanzen die jungen Damen durch die be-
rauschenden Abgasschwaden und betdren die
Fahrzughalter mit Fragenbdgen. Es dauert nicht
lange bevor das Stauserviceteam ihre Geschenke
verteilt hat. Jetzt abwarten wie viele ausgefillite
Formulare zurlick kommen und wieviele Autobesitzer
den Weg in die Botschaft finden werden.
Fortsetzung folgt.

Auf dem Dach findet abends die Auffilhrung von
Dem Brussel-Projekt statt. Der 7, Raum. Gegen den
Wind k&mpfen sich Stimmen eine Bahn bis unten
auf die Strale. Vocalisten gegen Pferdenkraft. An
Hand der verklindeten Texte mifte mann glauben,
daf dieser Tag den verschiedenen Disziplinen eine
ungeheuere Arbeitsleistung gebracht haben. Wir
von der Botschaft wissen, daf nur Aspirin auf dem
Menu stand. Dafl der Styropor abstirzte mifte
dann auch fiir die Meisten schmerzhaft gewesen
sein. Dennoch Beifall und der Tontechniker wachte
endguttig auf.

PS. Mittags versucht die Fahne (DROMOMANIA) mit
dem ganzen Haus die Leipziger Strafe runter zu
segeln. Rechtzeitig andermn wir den Kurs und singen
alle “Junge komm bald wieder”!

De viiegende Hollander




Mittwoch, 22.11.1990
Seniorinnengesprich

Eingeladen waren 5 Frauen, Augenzeuginnen zur
Geschichte des Hauses und des Potsdamer Piat-
zes, die sich mit der Aufarbeitung ihrer Erinnerun-
gen in einem Projelkt des Museumspadagogischen
Dienstes intensiv beschaftigt hatten.

Herbst 44 - April 45, WMF-Haus von Rheinmetall-
Borsig beschlagnahmt, im Erdgeschof und im er-
sten Stock Arbeit an Rechnem (vermutlich ZUSE 1
und ZUSE 2) zur Berechnung der Flugbahnen der
F55 “Feuerlilie”.Diese Boden-Luft-Missile wurde
unter der Leitung der Luftfahrtforschungsanstait
Hermann Géring E.V. von Rheinmetall-Borsig und
der Deutschen Versuchsanstalt flir Kraftfahrzeug
und Fahrzeugmotoren entwickelt. Der Raketenmo-
tor wurde mit einem Gemisch aus Sauerstoff und
Alkohol betrieben. Die Rakete flog mit Uber-
schallgeschwindigkeit. Erster Flug in Leba Mai 44
Zweiter in Peenemuinde November 44. Junge Frau-
en, die rechnen konnten” wurden unter der Leitung
von Studienraten zum Kriegshilfsdienst verpflichtet
und in Marienfelde untergebracht, bei Tiefsttem-
peratur,... Einschlafen war unméglich. Ab 4:30 Uhr
Anwesenheitspflicht im Blro

Das Projekt unterstand vermutlich dem Reichs-
iuftfahrtministrium das sich ein paar Hauser weiter
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vorne an der Leipziger Strafle befand.

Sie erlebte mit Schwester und anderen Kriegshelfe-
rinnen im Keller des WMF-Hauses die Bombennacht
vom 3. Februar “45, bei der Berlin-Mitte weitgehend
zerstort wurde und das Haus durch eine Phosphor-
Brandbombe teilweise zerstdrt wurde. (das 9 Meter
hohe Dachgeschofd wurde nicht wieder rekonstru-
jert).

Sie wufdten nicht, was berechnet wurde, keine Infor-
mation Uber den Hintergrund des Projektes. Es wur-
den Punkte beschrieben und berechnet die in For-
meln eingesetzt und auf Tabellen Ubertragen wur-
den. “Und ich weifs noch genau, daf ich mal in soner
Bahn einen Knick hatte und man hat versucht, mir
das auszureden und jetzt nehm ich an, daf da die
erste Raketenstufe abgeworfen wurde... Und nach-
her kam dann der Wemher von Braun, wie der die
Raketen senkrecht in die Luft, ins All schofR und
Bilder von der Erdkugel machte und da wurde ich
aufmerksam und dachte, das ist ja das, was wir mal
gemacht haben.”

Ein GroRteil der Ingenieure wurden in der UDSSR
dienstverpflichtet. Nach dem Krieg keine Nachrich-
ten mehr von der Dienstelle, dann Arbeit in Marier-
felde weil WMF-Haus beschadigt, Russen bereits in
Rudow, Schutz in Splittergraben. Das Gehalt zu der
Zeit betrug immer noch von Borsig. 60 h die Woche,
160 RM im Monat.

Nach dem ersten Stlickchen Kuchen ging man/frau
zu allgemeineren Erinnerungen Uber. Manchmal
ging das Gesprach im Stimmengewirr unter.

O-Ton:

“Zu Wertheim ging man nicht um was zu kaufen,
sondem um zu schauen, flanieren... das war eben
eine elegante Sache... Am Alex gabs Erbsensuppe
fur 30 Pf und Schrippen soviel man wollte, das hief
“Teller Brotsuppe halbe Kraft”... Die hatten da
schon Automaten, die wurden von hinten, von der
Kiche gefuttert und vome warf man dann seine 30
Pf ein und da kam das raus”...Fragen aus dem
Publikum gaben die Stichworte: Wieso sind die
Leute auf den alten Fotos so gut gekleidet? Haben
sie auch im Zentrum gewohnt? War der Potsdamer
Platz nur Einkaufsgegend fir Wohlhabende? “Man
ist friher viel gelaufen schon wegen dem Finanzielien,
also da wurde viel -wert auf das AuRere gelegt.. Hut
war sehr wichtig... Wer sich traute zu Wertheim zu
gehen, der zog sich gut an...




Produktivitatssteigerung
bei Rheinmetall-Borsig

1938
Bohren eines Geschitzrohres
= 20 Stunden

1943
Bohren desselben Geschiitzrohres
= 6 Stunden

Drehen eines Geschltzrohres
= 20 Stunden

Drehen desselben Geschiitzrohres
= 2 Stunden

Prifen und Sortieren einer
bestimmten Menge von Ziinderteilen
durch Handarbeit von

= 20 weiblichen Arbeitskréften

Prifen und Sortieren siner
bestimmten Menge von Ziinderteilen
mittels automatischer Priif-

und Sortiermaschinen von

= 2 weiblichen Arbeitskraften

Fertigungszeit einer Sprenggranate
vom Knuppel
zum fullfertigen GeschoB

= 77,2 Minuten

Fertigungszeit einer Sprenggranate
vom Knlppel zum filifertigen Ge-
schoB auf modernen Hochleistungs-
maschinen

= 34,85 Minuten

»Diese Beispiele lieBen sich beliebig vermehren. Hiermit ist gleichzeitig bewie-
sen, daB die von vielen flr unmoglich gehaltene Forderung, mit ungelernten
ausldndischen Arbeitskraften und Frauen hochwertige Gerate, Waffen und Mu-
nition herzustellen, ertillt werden konnte.«

(aus der Werkszeitung, Oktober 1943)
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Mittwoch, 21.11.1990
Arbeitstreffen
Gruppe 9. Dezember

Die Gruppe 9. Dezember ist ein Zusammenschluss
von Architekten, Stadtepianern und anderen Fach-
leuten mit dem Ziel der Durchsetzung und Vertre-
tung innovativer Stadtplanungskonzepte. Sie will
als Gegengewicht zur herrschenden Berliner Se-
natspolitik wirken.

Die Erinnerungen, die die Seniorinnen des Ausstel-
lungsprojektes “Spurensuche der Erinnerung” bei
Kaffee und Kuchen in uns allen heraufbeschworen
hatten, hingen noch im Raum, als um 18 Uhr die
planerische Realitéat in Form der Gruppe 9.Dezem-
ber ihren Einzug hielt.

Nachdem sich die Herren zum Informationsaus-
tausch noch ein Stlndchen in die traute Behaglichkeit
von Davids Project zurlickgezogen hatten, konnten
wir sie dann ab 20 Uhr doch noch dem geduldig
ausharrenden Publikum prasentieren.

Den Anfang machte, vielen noch als ehemaliger
Baustadtrat von Kreuzberg bekannt, Werner Or-
lowsky. Er skizzierte kurz die Entstehungsgeschich-
te der Gruppe 9.Dezember, einem Zusammenschiu
von Stadtplanern, Architekten, Historikern, Geogra-
phen u.a. aus Ost und West, die sich nach der
Mauer6ffnung zur Aufgabe gemacht hat, die Situa-
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tion der zusammenwachsenden Stadt, besonders
an den Nahtstellen zu verfolgen und wenn nétig,
EinfluB zu nehmen.

Ulrich Reinisch von der Humboldt-Universitat refe-
rierte dann Uber die Entwicklungen rund um die
Leipziger StraSe. Auf dem Gebiet westlich der Otto-
Grotewoh!-Str., das bis September 1989 vor allem
aus politischen Grinden zum Niemandsland erklart
worden war, begann plotzlich hektische Bautéatig-
keit - es sollten Wohnhausscheiben bis an den
Leipziger Platz herangezogen werden. Die im De-
zembber gegrundete Gruppe konnte im Januar 1990
diese Bautdtigkeit mit einer Pressekonferenz auf
dem Leipziger Platz erfolgreich stoppen. Das Bei-
spiel Leipziger Strafe und die nachfolgenden
Bemuhungen, den Verkauf eines grofien Teiles des
Potsdamer Platzes an Daimler Benz zu verhindemn,
seien, so Reinisch, jedoch nur Teile des Konzeptes,
gesamtstadtische Regulationsmechanismen zu
erarbeiten, die auf eine Strategie der Mischung des
Verschiedenartigen abzielen. Dabei bilden die Grund-
lage verschiedenen Komponenten, die die Gestalt
einer Stadt vorgeben: Hauserhdhe, StraBenraster
und die Parzellierung der einzelnen Grundstlicke.
Trotz dem Verweis auf historische Strukturen wehr-
te sich Reinisch gegen einen zwanghaften Historis-
mus, der keinen Platz fir neue Konzepte 1Rt (siehe
auch Charta flr die Mitte Berlins; Gruppe 9.Dezem-
ber, berlin 1990).

Konkret zu diesem Haus, Leipziger Str.112/Mau-
erstr.12 konnte Helmut Maier die allgemeine Ver-
wirrung aufklaren. Zunéchst wurde die Vermutung
bestétigt, dafl das Haus bereits auf der Denkmal-
liste der Stadt Berlin (Ost) stand, bestatigt (siehe
Brief vom Magistrat an Helmut Maier vom 6.6.1990).
Das Gebaude, von der Firma WMF erbaut und bis
1986 in deren Besitz, wurde zum Zwecke des
Abrisses enteignet. Diese Enteignung war selbst
nach DDR-Recht ungesetzlich, es hatte weder eine
Anhorung noch eine Benachrichtigung des Besit-
zers stattgefunden. Die jetzt eingeleitete Anfech-
tung kann sich jedoch, wie so viele andere, Uber

- Jahre hinziehen. Zum ersten Mal war zu erfahren,

was WMF mit diesem Haus, sollte es erhalten
bleiben, vorhat: kein Verkauf, kein Abri, sondern
eine moglichst originalgetreue Rekonstruktion. Wie
viele Grundsticke in dieser Gegend sei es nicht mit
Geld zu bezahlen, da der symbolische Wert den
tatsachlichen um ein betrachtliches Ubersteigt.
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<x Jr Pl
ARMES ' BLOTY 1w 3 -l’}“J R
M. WAHRSCARWNLICH, IST ALLES’
M MEMA HEW. ES MHATTE EIN GANZ
SENEIONNEN. AN EINEM GANZ NORMALEN
A KORPEA IN EIMEM ZERKNAULTEN
STRABE. SIEBEN METER ENTFEANT
FACH WEITER. DA KOMMEN LEUTE
7 IGSTENS HAT ES JEMAND GEMERKT
XEL 'SEMEN GANG UND ALLE WERDEN ES
O 1 KENNE, WISSEN JA NOCIH MICHTS
R |

mann mit dem hammer: Aktion im 6ffentlichen Raum (Flugzettel)




Donnerstag, 22.11.1990
OFFENES GESPRACH
“ZUKUNFT BERLIN-MITTE”

Orlowski (ehemals Bausstadtrat in Kreuzberg) liest
vor: Erklarung zur Leipziger Strafde, Charta fur die Er-
naltung des Hauses Leipziger Strafle 112

ERKLARUNG ZUR LEIPZIGER STRASSE

Die stadtzerstorerische Baupolitik des SED-Regi-
mes darf nicht fortgesetzt werden.

Die Gruppe 9. Dezember, die durch Mobilisierung
der Offentlichkeit vor einem Jahr die Bebauung des
Leipziger Platzes verhindert hat, protestiert unter
SBezugnahme auf die Thesen 6 und 7 der CHARTA
FUR DIE MITTE VON BERLIN gegen alle Planungen,
die Leipziger Strafle aufzuweiten und damit die noch
vorhandene historische Bebauung abzubrechen.
Das Haus Leipziger Strafse 112 ist in der ursprung-
ichen Ausgestaltung zu rekonstruieren. Dabei soll
die nun bestehende Nutzung als selbstbestimmtes
nterdisziplinares Kulturforum im oberen Geschof
zu fur die Betreiber bezahlbaren Bedingungen inte-
griert werden.

Berlin, 22.11.90
GRUPPE 9. Dezember

Zinleitung der Gesprachsrunde von Tina Ellerkamp
Botschaft)

Diskussion zum Thema Zukunft in Berlin-Mitte,
Stichwort Pluralismus in der Innenstadt

Georg Augustin (Architekt): Diskussion muss aktu-
zlisiert werden, da es ein SED-Regime von dem die
damalige Planung ausging, nicht mehr gibt. Resolu-

tion wie sie hier verlesen worden ist, ist nur sinnvoll,
wenn sie in der Stofrichtung nach vorne geht und
nicht zurtick.

Orlowski: StoRrichtung geht nach vorne, da wenn
nicht Berliner CDU Regierung doch zumindest CDU
Bundesregierung da sein wird.

Augustin: Dann muf8 man sich doch mal fragen,
inwieweit die Planung hier stadtzerstorerisch gewe-
sen ist.

Diskussion zwischen Gruppe 9. Dezember und
Augustin...

Tina (Botschaft): versucht zu unterbrechen, will
Bezug herstellen zu den Raumungen in der Mainzer-
strafe in der letzten Woche. Spricht direkt die
Besetzerinnen an. Was flr Chancen gibt es unsere
“Subkultur” fortzufGhren?

Tom:(Kulturhaus Tacheles): Runden Tisch auf Be-
zirksebene bilden, da immer wieder gesagt wird, die
Hauser seien nicht verhandlungsbereit, wobei oft
vergessen wird, was fur Vertrage angeboten wer-
den. Viele Fragen im Detail sind noch zu klaren, um
Losungen herbeifihren und ziemlich schnell zu
einer Deeskalation zu kommen und nicht die Lage
noch einmal zuzuspitzen.

Jochen (Tacheles): Kategorisierung eines CDUlers
in drei verschiedene Gruppen von Besetzern.
Gruppe A: die sich Wohnraum schaffen wollen und
bereitwillig verhandeln.

Gruppe B: Wochenendbesetzer, die quasi ihrem
Hobby frohnen.

Gruppe C: Militante, sozusagen die Terroristen.

Er hat dabei die Kategorie d vergessen der Leute wie
z.B. die aus der Botschaft oder vom Tacheles oder
Schokoladen, die nicht fur sich allein etwas ma-
chen, sondern sich mit der Idee 6ffentliche Veran-
staltungen zu machen Raume besetzen.

Tom: Wir distanzieren uns ganz klar von der Gewalt,
die von beiden Seiten ausgegangen ist und wollen
uns far eine gewaltfreie Losung einsetzen.

Planungen aus der Zeit der SED holen auch das
Tacheles immer noch ein, gerade was Straenfih-
rung, Kanalisation und auch geplante Abrisse anbe-




man sich doch mal fragen, warum die Leute auf das
Auto umgestiegen sind. (Publikumsreaktion: Heiter-
keit)

Es folgt ein Diskurs (ber das Auto und seine
Begleitumstande.

Autofreie Stadt, Auto als Sucht, Auto als Ausdruck
(vermeintlicher) individueller Freiheit.

Besucher: In Stuttgart sieht das so aus, Daimler
sitzt da und die Tarife des OPNV sind unverschamt
hoch, vergleichweise hoher als in anderen Stadten.
ich beflrchte eine ahnliche Einflussnahme von
Daimler-Benz auf die Verkehrspolitik in Berlin, nur
mit fataleren Foigen. Das beliebte Argument auf
Sicherung von Arbeitsplatzen durch die Automobil-
industrie kann ich im Ubrigen nicht mehr horen.

Karsten Fechner (Bl Stadtring Siid): Neues Ver
xehrskonzept entwickein, z.B. durch moderne Stra-
S8enbahnen mit eigenem begriintem Bahnkdrper,
mit Vorrangschalttung an Ampeln und als Niederflur-
tvp wie in Bremen und Bern, leicht besteigbar flr
Alte und Behinderte.

Besuch vom Land

Sie stehen verstort am Potsdamer Platz.

Und finden Berlin zu laut.

Die Nacht gliht auf in Kilowatts.

Ein Fraulein sagt heiser: “Komm mit, mein Schatz!”
Und zeigt entsetzlich viel Haut.

Sie wissen vor Staunen nicht aus und nicht ein.
Sie stehen und wundern sich bloRS.

Sie Bahnen rassein. Die Autos schrein.

Sie méchten am liebsten zu Hause sein.

Und finden Berlin zu gros.

£s kiingt, als ob die GroSstadt stéhnt,
weil irgendwer sie schilt.

Die Hauser funkeln. Die U-Bahn dréhnt.
Sie sind das alles so gar nicht gewéhnt.
Und finden Berlin zu wild.
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Rainer Blankenburg: Das Verkehrsproblem ist eine
Sache der Politik und nicht der Politiker. Naturlich
kdnnen wir nicht das Problem aus Mitte zwei Kilome-
ter weiter nach aufien verlagem, aber das Problem
zeitlich zwei Jahre zu verschieben bringt uns auch
nicht weiter, denn in spatestens 5-10 Jahren wird
sich die Politik dem Verkehrschaos beugen mus-
sen. Es geht darum an die Offentlichkeit zu gehen,
Lobbys zu bilden und sich fur eine Durchfiihrung
langfristig angelegter Planungen einzusetzen.

Von Halle: (Hochschullehrer TFH): Es herrscht hier
ein Wunschdenken vor, was meiner Meinung nach
in die falsche Richtung geht. Oder kann sich hier
jemand den Kurfirstendamm ohne Autoverkehr
vorstellen. (Publikumsreaktion: OH JA...)

Ich pladiere fir die italienische Losung, wie in Rom
oder Florenz, da hat sich im Gegensatz zu friiheren
Jahren die Verkehrsituation dramatisch verbessert.

Wemer Otlowski: Ich mdchte hier noch einmal eine
Lanze brechen fir die Demokratie in Planungspro-
zessen. Direkte Mitbestimmung muf durchgehend
gewahrleistet werden. Ich finde es gut, wenn hier
ein offentliches Forum entstent.

Sie machen vor Angst die Beine krumm.
Und machen alles verkehrt

Sie lachein besturzt. Und sie warten dumm.
Und stehn auf dem Potsdamer Platz herum,
bis man sie Uberfahrt.

Erich kastner, 1928

Der Verkehr ruht in der Reichshauptstadt zum gro-
Sen Teil. Karawanen von Menschen ziehen zu Fuf
in die Fabriken und Blros. Aber ich hoffe, daB ich
den Verkehr doch schnell wieder wenigstens halb-
wegs in Gang bringe, da die Verkehrstockungen zum
groBen Teil auf den Ausfall von Elektrizitat zurlickzu-
fuhren sind. Also missen wir hier mit der Arbeit
beginnen.

Joseph Goebbels, Tagebiicher 1945




Hier werden wir keinen sozialen Wohnungsbau
schaffen. Sicherlich ist aber so eine Vermischung
wichtig, so war in ungefahr das Programm.

Seniorin: (arbeitete “45 im WMF-Haus): Ich kann ja
nur als Privatperson was dazu sagen, aber ich
kdnnte mir winschen, daf der Platz auch schon
wird mit netten Cafes, wo man tanzen gehen kann,
aber auch Hotels... und auch Menschen missen
hier naturlich leben. Klar billig kdnen die Wohnun-
gen nicht sein. Daf8 es eben Verkehr gibt aber auch
noch Platz ist fir Kommunikation. Am Alex will sich
doch niemand treffen, das ist doch tot da.
Journalistin: Mischung entsteht doch spontan in
Jahren, das ist eine gewachsene Struktur, die kann
man doch nicht von oben aufstiiipen und sagen, da
kommt jetzt ein Schuster rein. Es genlgt nicht
immer sein allgemeines Unbehagen zum Ausdruck
zu bringen, man solite sich die verschiedenen Phasen
der Planung vergegenwartigen und da eingreifen.

Graf (Architekt, Gruppe 9. Dezember): Nach den
Marktgesetztn entmischt sich eine Region. Und die
Kreuzberger Mischung hat sich nur erhalten, weil es
eine Randregion gab, weil es keine groRen Kapital

ERZEUGUNG

Abfall

950 kg Eisenschrott

40 kg Leichtmetallschrott

25 Kg Kupferschrott

110 kg Kunststoffschrott(davon 14 kg PVC)
Betriebstoffe (versch. Chemikalien)
Abwérme

Abwésser in Produktions- und Waschanlagen
16 Altreifen

Kilometerieistung
150.000 Km
durchschnittliche Geschwindigkeit ca. 35 km/h

Emissionen

Abgase (CO, NOx, CO2, PAK, Dioxine, HC usw.)
48 kg Reifenabrieb. davon 5 kg krebserregend
Larmbelastigung fir Mensch und Tier
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interessen an Kreuzberg gab. Um die Durchmi-
schung bei freier Marktwirtschaft maoglichst zu ga-
rantieren wurde ein fester Bebauungsplan und
bindende Bestimmungen helfen, hiermit kénnte
eine monofunktionale Entflechtung verhindert und
die Parzellisierung vorangetrieben werden, leider
spricht die bisherige Erfahrung nicht unbedingt
daflr.

Halle: Es ist méglich durch einen Bauleitplan festzu-
legen, wir brauchen hier 80% Wohnungen und 20%
Gewerbe, so etwas kann man festlegen. Jede
Gemeinde hat das Vorkaufsrecht auf ihre Grund-
sticke und kann damit vorantreiben, daf} es bei-
spielweise sozialen Wohnungsbau gibt.

Oftlowski: Ich gebe die Kreuzberger Mischung als
Leitbild, Einrichtung einer Stadtteilkommission mit
umfangreicher Mitbestimmung. Es ist eine Steuer-
ung moglich. Fir den Neubau in Mitte gibt es
jederzeit genug Mittel, unsere Sorge ist nur, wo
bleibt der Altbau. Man mufl mobilisieren und sehr
viel mehr Mut haben: Feierabend, Filzlatschen,
Fernseher, Flaschenbier, die unheiligen vier F, aber
es sind immer ein paar Leute die Interesse haben
und die mufs man zur Mitbestimmung anstachein.
Ohne privates Kapital geht die Mischung jedoch
natarlich nicht. Und wenn da Architekten und Stadt-
planer ihre eigentliche Rolle ergreifen und sie ver-
antwortungsbewufit im Interesse der betroffenen
Bevolkerung wahmehmen, dann ist ja alies in Ord-
nung.

Dieses Geb&ude hier kann bleiben, sagt der Archi-
tekt und dieses Gebdude muss bleiben lautet jetzt
die politische Forderung. Und daf} wir die Forderung
erheben, wenn WMF jetzt wirklich seine Deutschland-
zentrale hier einrichten wiil, daf8 die obere Etage als
Diskussionsforum erhalten bleibt.

Zerstorung

Anteilig Tote und Verletze
Naturzerstérung

Stadt- und Dorfzerstérung
Beeintrachtigung des Lebens
Beeintrachtigung der Kinderentfaitung




Freitag, 23.11.1990
Performance

Ein Concert in zweitakt

Zur Marie Goyettes Performance:”Es stinkt, aber
es klinkt gut”.

Es ist dunkel im Mittelraum von der Botschaft.
Langsam bildet sich ein Kreis von Besuchem um ein
klnstlich hergesteltes Kwadrat, daff angedeutet
wird durch vier Ghetto-Blasters auf jeder Ecke einer.
Etwas weiter im Kwadrat, aber immer noch deutlich
auf jeder Ecke, vier Blechschalen und im Zentrum
einen Haufen Orangen. Uber dieser Flache schwebt
in der Luft noch ein Kwadrat aus Metallgitter, daf
accentuiert wird durch vier kleiner Luchtstabchen.
Uber dieses Kwadrat hangt eine Birne der zentri-
ertes Licht auf den Orangen wirft.

Um 20.00 Uhr betritt Marie Goyette diese Tempel.
Sie lauft zur jede Ghetto-Blaster und liegt eine
Cassette ein. Das manipulierte Gerausch einen
startende Trabi kommt aus den Lautsprecher. Den
Trabi erwischt eine kafte Start, wiederholung. Nach
mehrere Versuchen schaft das Stinktier es und
trage baut sich ein Sound auf der ein Mauer von
L&rm hinterlat, eintdnig aber nie langweilig wird.
Wann wird Glenn Branca eine Komposition schrei-
ben flr 18 Trabis?

Waéhrend dessen sneidet Marie Goyette die erste
Orangen auf und smeifdt die Schalen auf dem Metal-
gitter, die Orangen selber in den Blechschalen.
Spétenstens bei der zehnte Orange tritt ein Gruch in
wirkung der uns vergessen |at das es hier um den
Umweltverschmutzer nummer eins handett.

Was Ubrig bleibt ist ein audic-oifactorisch-visuelles
Ereignis, wobei ich beim essen einer Orange noch
lange mir wunschen wirde den Besitzer eines Tra-
bis zu sein.

De vliegende Hollander
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Freitag, 23.11.1990
Entertainment

“Freie Fahrt ins Wort zum Sonntag”

“WEEKEND”
F/11967
R.: Jean-Luc Godard

Friend: Wouldnt it be great when Roland drives your
father home if both of them died in an accident?
== holds out Corinne”s drink. She comes and takes
< from him.
Trile blue letters:

A FILM FOUND

ON A SRAP HEAP
Resume on the two of them in medium close-up as
Corinne takes her drink from the Friend. She is slim,
sexy, very Parisian, with short blonde hair and a
oouting face.
Friend: Did he got his brakes mended?
Camera pans with Corinne as she walks to the edge
of the terrace again and looks down.
Corinne over her shoulder: No. | managed him to
forget...
Friend off: Did you know that seven people got killed
ast Sunday at the Evreux junction?
She turns and leans back against the balcony rail,
fiddling with her glass.
Corinne: Yeah, that ould be great...

aus dem Drehbuch)

- Godard as far as possible shows us things really
nappening, and happening in real places. But you
can’t yet show people actually copulating on the
screen, and you can’t have actors actually Killed.
So you either don™t show it, or you stick to your
orinciple of showing only what is real: not a corpse,
out an actor covered with red liquid (we are even
allowed to watch one of the corpses in Weekend
preathing). Godard”s methods of communicating
physical pain and death without actually showing
the characters undergoing it are ingenious and

interesting, in Les Carabiniers, but even more in

Weekend.
Robin Wood, 1972)
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But Weekend is not about the end of the world - it
is simply about the end of our world.
(Robin Wood, 1972)

- Weekend ist die Blut- und Blechorgie unserer
Zivilisation. Doch Godard hat sie inszeniert wie ein
enfant terrible, das den bomierten Eltern den Schrot-
thaufen mit einem schadenfrohen “Aetsch!” vor
Augen fuhrt.

(Else Goetz, 1969)




Das Herz der Stadt -
Eine Kopfgeburt ?

Vorlaufige Ergebnisse liber das Bild der Stadt in
den Kopfen der Menschen.

Helmut Schindler-Brammer
Dieteke van der Ree

e

Zwar sollte Wissenschaft vom Konkreten ausge-
hend zum Allgemeinen voranschreiten, fir die Dar-
stellung einiger Ergebnisse ist es jedoch erlaubt,
auch einmal den umgekehrten Weg zu gehen: vom
Allgemeinsten zum konkret Einzelnen.

Was ist das Aligemeinste? Fir die Statistik der
Durchschnitt, das arithmetische Mittel. Was sagt
nun unsere kleine Erhebung Gber den “durchschnitt-
lichen” Besucher der DROMOMANIA-Woche?
Vorweg etwas zur Ausgangslage: von 137 verteilten
Fragebdgen wlrden 79 zurlickgegeben, das sind
58%. Davon sind 71 auswertbar, d. h. 51%. Ein in
der empirischen Sozialforschung respektabeles
Ergebnis.

Frauen waren mit 41% vertreten, Manner mit 49%.
Die ubrigen 10% unserer Respondenten haben
dazu keine Angabe gemacht (fir die Abweichung
von der naturlichen Verteilung 52% Frauen, 48%
Ménner ist der Zufall verantwortlich).

Der durchschnittliche Besucher (laut Fragebogen)
war 25 Jahre alt und lebt alleine. Die wenigsten von
innen sind in Berlin geboren, die Halfte ist zugereist
und lebt zwischen mindestens einem und héch-
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stens acht Jahren in Berlin. Die bevorzugten Wohn-
bezirke sind Kreuzberg an der Spitze, gefolgt von
Neukolin, Wedding, Charlottenburg, Moabit und
Tiergarten. Mehr als die Halfte hat Abitur, ein Viertel
einen HochschulabschluR.

Verdient wird im Durchschnitt wenig: der grofite Teil
verdient nicht mehr als 1200 DM im Monat. Dafr
lesen fast alle die teuerste Tageszeitung der Stadt:
die taz. Dicht gefolgt vom Tagesspiegel. Das Haus
Springer wird fast véllig ignoriert. 56% unseren
Respondenten sehen der Berliner Abendschau nicht:
doch immerhin 44% sehen sie regelmafig.

2. Unsere Aussagen beziehen sich auf die Frage:
“Wenn Sie an die Zukunft des Potsdamer Platzes
denken, wie stellen Sie sich diese vor, oder aber:
was beflrchten oder erhoffen Sie sich?”

Das Auszahlen der Beflrchtungen und Hoffnungen
hat ergeben, dafl es etwa gleich viel Winsche wie
Angste beziglich des Potsdamer Platzes gibt.
Winsche und Hoffnungen bewegen sich auf zwei
Ebenen: einer abstrakten, undifferenzierten, die
sich dadurch charakterisieren 1aRt, daf sie fir
Jeden Teil Berlins, bzw. fir jede andere Grofstadt
auch gultig wéaren: “wie flr jeden Platz: lebendig,
grin, witzig”. :

Bezogen auf das Thema Verkehr wird z.B. gesagt:
die Stadt wird autogerecht, nicht menschengerecht
verplant”. Erhofft wird stattdessen: “Platz fir FuR-
ganger und Radfahrer” und “Erreichbarkeit durch
Offentlichen Nahverkehr”. Auffallig ist, daR nie-
mand den Bau eines Bahnhofs erwéhnt, trotz Favo-
risierung von Offentlichen Verkehrsmitteln. D.h.,
man denkt an die Fortbewegung innerhalb der Stadt
und nicht an die Erreichberkeit der Stadt als Gan-
zes.

In Bezug auf die geplante Nutzung des Platzes wird
allgemein beflrchtet: “Monofunktionalitat”, “Vero-
dung” und “Vorbehalten den Leuten, die es sich
leisten kdnnen”. Als Hoffnungen werden fast immer
“Kultur, Wohnen, Griin, Geschéafte” angefihrt, ohne
diese vier sozialen Funktionen naher zu differenzie-
ren und zu gewichten. _

Betracheten wir die Angste und Hoffnungen, die den
Platz in seiner Besonderheit berlicksichtigen etwas
naher. Zum Thema Verkehr wird beflrchtet: Den
Ausbau der Leipziger Strae auf sechs Spuren, die
Zerstérung der barocken Platzstruktur und die
beherrschende Rolle von Daimler Benz am Potsda-
mer Platz. Als besonders auffallig ersch-2int uns die




Diese Winsche korrespondieren mit der Hoffnung,
fur den Platz eine seiner Geschichte angemessene
Nutzung zu finden. Dem entgegen steht jedoch die
allgemein gehaltene Vorstellung gelungener Urbani-
tat, deren Hauptmoment die Mischung gesellschaft-
licher Funktionen ist. Die “Kreuzberger Mischung
auf dem Potsdamer Platz” negiert die besondere
Geschichte dieses Platzes ebenso wie die zukinfti-
ge Dominanz von Daimler Benz. An diesem Beispiel
wird einmal mehr deutlich, daf} die groRen Freifla-
chen des “Zentralen Bereichs” Projektionsflachen
fur die SehnsUchte einer gelungenen, widerspruchs-
freien Gestaltung dieser Stadt sind.
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Dieses abstrakte Harmoniemodell von Grofstadt
steht vor dem Hintergrund folgender sozialer Lage
der Respondenten. Sie wohnen (oder wohnten) zu
einem Grofteil (56,7%) in an den Potsdamer Platz
angrenzenden Bezirken (Kreuzberg, Schoneberg,
Charlottenburg, Moabit, Tiergarten und Mitte).
Weiterhin haben sie zum Grof3teil ein niedriges
Zinkommen (bis 1200 DM monatlich) und einen
relativ hohen Bildungsstand; das Abitur Uberwiegt
oei weitem (67%), weitere 25% der Befragten haben
daruber hinaus ein Hochschuldiplom.

Jm mit dem franzdsischen Kultursoziologen zu

~err B.W.Smith besichtigt die Leipziger StrafSe

2user, Geschéfte, Einrichtungen, soweit die vom
utobus wahrzunehmen waren, schienen Herrn
Smith, wenn auch zweckmaBig erneuert, schon
mindestens dreifig Jahre in der Welt. Nichts war

such nur einigermafen auf Hochstleistung gestellt.

) s ]

olken mufSten, wenn sie von diesen Hausern
xratzt werden wollten, sich sehr niedrig halten.
rr Smith horte erstaunt, daf der gleiche Mann,
r den fruhesten Lift bediente, noch immer
mtiere.Uberall noch funktionierten historische In-
stitutionen und Gestalten.

7 dem groRen Speisehaus drehte der Portier des
Eroffnungstages noch immer die Drehtiire.

0 N

I U
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Goties eigenes Land hatte von einer solchen Haupt-
sirzBe keinesfalls Konkurrenz zu besorgen. Herr
Smith betrachtete zunehmend freundlicher Hauser,

35

sprechen: die Gruppe verflgt Uber ein geringes
Okonomisches Kapital, aber Uber ein sehr hohes
kulturelles Kapital. Weiterhin vermuten wir, dafd sie
nur uber ein niedriges soziales Kapital verfigen:
wenig Verbindungen zu einflufreichen Leuten, die
zu eigenen Zwecken genutzt werden konnen.

Daraus ziehen wir den folgenden Schlu. Die zu
erwartende am Kapital orientierte Nutzung des
Potsdamer Platzes (unter der Vorraussetzung, daf
der Platz sich nach dem Vorbild von Daimler Benz
weiterentwickeln wird) hat den Zuzug mobiler, gut
verdienender Arbeitskrafte zur Folge, die um die
knappen Wohnstandorte in der Innenstadt konkur-
rieren werden. Die voraussichtliche Folge ist ein
Verdrangungsprozefl auf Kosten der jetzt dort
wohnenden Menschen, zu denen unsere Respon-
denten zu einem groflen Teil gehdren. Diese unter-
schwellige Angst vor der Verdrangung aufert sich -
unserer Meinung nach in einem Paradoxon: Dem
Wunsch nach einem friedlichen Nebeneinander im
Herzen einer Weltstadt. Die zu erwartenden Konflik-
te werden noch nicht antizipiert, stattdessen herrscht
ein Wunschdenken, gepragt von der Vorstellung,
man kénne die Konkurrenz um den Standort Potsda-
mer Platz und deren Auswirkungen auf den Platz
lenken oder sogar verhindern.

Gesichter, Autos, Schaufenster, Leute.

Er konstatierte, als guter Onkel, London sei eine
Mischung von gestern und morgen, Paris sei von
gestern, New York von morgen, Berlin von heute.

Diese C-Berliner hatten es noch viel zu griinhorn-
haft-wichtig,Er sah verblfft selbst noch elektrische
Schienenbahnen stérend mitten durch den Verkehr
fahren. Nahmen es nicht lachelnd genug, ihre Rekla-
me war absolut uninteressant. Immerhin hatten sie
Pep, insofern waren sie richtig.

Fur den verkommenen Erdteil ist das schon aller-
hand.

Alles in allem war sie fir Hernn B. W. Smith kein
Eriebnis,diese Leipziger StrafSe der deutschen
Reichshauptstadt Berlin. Er kam abschliefend zu
folgendem Ergebnis: ich sage nicht; >erstklassig<.
Ich sage wohlwollend >immerhin<.

Lion Feuchtwanger, um 1929




Gruppe Miiller
Arbeit vor Ort

Ausstellung der Arbeitssammlung “Stadtplanungs-
konzepte”

Teilnehmer:

Oliver Lorenz

Sohnke Baumgartner
Leonard Goebel
Barbara Schultz
Peter Barth

Mathias Neumann

Unser Einstieg auf dieses Projekt erfolgte erst
relativ spat, ungefahr drei Wochen vor dem Beginn
der Aktionstage. In der Anfangsphase diskutierten
wir Uber mogliche Formen und Inhalte unserer ar-
oeit. Dabei kristallisierten sich zwei Ansatze her-
aus:

Der erste bewegte sich im Rahmen von spontanen
Aktionen; der Realisierung von Gedankensplittern.
deen, die es dazu gab, waren:

- Das Haus durch eine Verspiegelung der ostlichen
Srandwand “verschwinden zu lassen” , es als
neutrale, nicht vorhandene, Projektionsflache der
Strafenflucht zu verwenden.

- mit den Proportionen von Mensch, Straflenbreite
und Haushdhe zu arbeiten und die unterschiedli-
chen raumlichen Mafstabe anhand von in den
Straflenraum eingeblendeter Gber-/unter-dimensio-
nierter menschlicher Gestalten zu thematisieren.

- den Straflenraum direkt nach dem Prinzip der
Camera Obscura un unseren Arbeitsraum zu proje-
zieren.

- mit historisch rekonstruierten visuellen, korperli-
chen und akustischen Eindriicken, mit denen der
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Raum der Strafe die zur jeweiligen Zeit lebenden
Menschen zu konfrontiert hat, zu spielen und her-
auszuarbeiten, wie dieser Raum erlebt, begangen,
durchquert, sich angeeignet wurde.

Der zweite Ansatz, zu dem wir uns dann entschieden
haben, war der eher architektonische Umgang mit
der stédtebaulichen Situation der Leipziger Str.,
bzw. deren Reflexion. Wir wollten eine historische
Analyse versuchen um, als Voraussetzung flir eige-
ne Entwurfe, die heterogene Situation, die Grinde
und stadtebaulichen Leitbilder, die zu dieser Situa-
tion gefuhrt haben, verstehen kénnen.

Es ist unserer Meinung nach sinnvoll, sich gerade
als Architekt eingehend mit Geschichte auseinan-
derzusetzen und zwar nicht um sich von den Konzep-
ten der verschiedenen Zeiten “inspirieren” zu las-
sen, sondern um sich der eigenen Position bewuf3-
ter zu werden.

Arbeitssammlung “Stadtplanungskonzepte”
(als Ausstellung konzipiert)

In unseren Dokumentationen haben wir versucht
die wesentlichen Schibe, die zu Wandlungen der
stadtebaulichen Leitbilder geflihrt haben kurz anzu-
reifen. Das Ergebnis war eine Arbeitssammiung,
die den Bogen schlagen sollte:

- von den Anfangen der Friedrichsstadt, der barok-
ken Stadterweiterung der mittelalterlichen Stadit,

- Gber die Stadterweiterung zur Zeit der Industruali-
sierung des 19.Jahrhunderts

- die wilhelminischen Ansatze und Ziele nach der
Reichsgrindung bis 1900

- die utopisch-realistischen Visionen der Weimarer
Republik

- die des “lll. Reiches”,

- die Konzepte die in der Zeit des kalten Krieges
entstanden

- die verkehrsplanungs-euphorischen Planungen der
60er und 70er Jahre

- bis zu den Ansatzen der “behutsamen Stadter-
neuerung” bzw. der verstarkten Berlcksichtigung
struktubildender historischer Merkmale in der Frie-
drichsstadt der 80er Jahre.

In Anbetracht der Komplexitat des Themas und des
minimalen zeitlichen Rahmens konnte diese Arbeit
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Psychological Research
on Traffic Stress

The problem of traffic affects everybody nowadays.
—ow do we get from A to B in big cities, assuming the
siance is too long to walk or cycle? We can either
“we or use public transport. In the last few decades
nere has been an enormous increase in the use of
2rs 10 get 10 and from work every day. The car and
enicle industry is booming and there has been
coresponding plicy to build and extend motorways
vhin and between cities. Cars are expensive to buy

kB B

)t
\4

zr2 not even efficient timewise if the driver has 10
ravel through rush- hourtrafﬂo Cmes can no langer

mention th° world’s oil reserves which are rapldly
Ziminishing. Why do people increasingly tend to use
cars rather than public transport? Psychologixal
researches has tried to answer this question.

=ublic transport is not very popular. It often involves
ting as trains are sometimes subject to delays,
¢ do not travel an schedule. They are frequently
owed and a journey may involve several changes
“rom bus to train, or from one underground line to
znother. Some people find that underground trains

ub

*a
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smell bad. Others think that only the poor use public
transport. Others are afraid of various forms of
crime, ranging from pickpockets to violent youth
gangs.

It appears that the key to the popularity of the car is
privacy. Despite appalling traffic conditions, the
privacy, comfort and flexibility of one”s own car in a
crowded city should not to be underestimated. Is
public transport a viable alternative? How can it be
made more attractive? Are there differences in
health and feelings of well-beiing between car dri-
vers and public transport commuters? How dense
must the traffic become before gouvernments and
industry choose 1o invest their energies and finance
in expanding public transport? For it is fact that
mass transit technology is not as advanced as
automobile technology. However, when mass tran-
sit technology mathes the level of the car industry
in terms of cleanliness, convenience, comfort and
speed, drivers are far more likely to abandon their
cars.

Let”s imagine a driver who arrives a quartier of an
hour late for work, after sitting in dense traffic the
whole way and then circling the block three times
before finding a parking space. A public transport
commuter comes in the door at the same moment.
The bus was delayed in traffic so he had to wait on
a crowed platform for a later train which everybody
sgeezed into. There were no seats left. what frame
of mind are these people in? Most likely, they will tell
their colleagues they are suffering from stress.
Acondition of stress is the typical reaction of indivi-
duals to environmental demands that they cannot
cope with. Stress manifests itself physiologically,
emotionally and behaviorally. the cost of coping with
stressors is not small. Psychologists have found
that successful coping often leads to overgenerali-
sation of coping strategies, that is, the strategies
are also used in non-stressful situations. Unsuc-
cessful coping leads to helplessness and passivity.
Whether successful or unsuccsessful, coping takes
up a lot psychic energy which leads to fatigue and
resulting deficits in performance and poststress
insensitivity towards others. These deficits increa-
se over time, if stressful conditions persists. the
next section presents some of the research on the
stress effects of driving and traveling by public
transport.




S have reported their partner’s not beeing able to
£t over the move, resulting in premature death.

(1 (

=smaps the worst aspect of transportation in cities

s noise. People who live, go to school or work in
zreas where traffic is very heavy possibly form the
diggest group of people affected by transportation.
They are affected by noise, vibrations, and exhaust
“umes. Weaker social groups such as children, the
='cerly and the institutionalised are especially bo-
Tered by transport noise, be it from cars, buses and
omes, from nearby rail lines or from aircraft.

=emman investigators, Neus, von Eiff et al. studied
e relationship between traffic noise and hyperten-
on in 1983. They found that more people were
reated for hypertension in noisy areas compared to
Juiet areas. Besides, more cases of hypertension
sere treated among people who had lived in a noisy

zrea for a longer time. Noise-associated cardlovas-

oot

"he Los Angeles Project (1980) studied the effects
o7 zircraft noise on elementary school children. It
=xamined changes in physiological, cognitive and
Totivational processes. The project aimed at confir-
Ting earlier laboratory experiments that had found

gise- inducted changes in attentional strategies,
“zelings of personal control and non-auditory phy-
siological responses related to health. Furthermo-
2. Tt had been observed that exposure to unpredic-
20le or uncontrollable noise led to after effects of
Zeficits in performance and social sensitivity, that
s. these deficits persisted after the noise had
=minated.

subjects were pupils from four schools situated
Zirectly under the Los Angeles airport flight paths.
—uning school hours an aeroplane passed over the
Juiidings every two and a half minutes. A control
=roup of pupils from three quiet schools was used.
The researchers made further tests among the
same groups a year later to check adaption to noise-
mpacts.

=7 of the children from each school sample were
Zwen a soluble test puzzle and the other half, an
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insoluble one (the pieces did not fit). They worked on
the puzzles for a set period of time. Afterwards, all
children were given a soluble test puzzie. This test
mesures ,learned helplessness”, a phenomenon
first described by Martin Seligman. It occurs when
an individual is unable to expert any control over
environnmental s/he cannot influence such events,
s/he responds with a reduction of motivational
behavior in general, even in situations where control
is possible.

As anticipated, the investigators found control-
related motivational and cognitive deficits. Children
from noisy schools were less likely to solve the
puzzle, took longer to solve it, or they actually gave
up persistence at solving the puzzie shows that
exposure to uncontrollable tolerance. These effects
were found to be just as strong a year later. This
implies that the children had not adapted to the
noise, it still stressed them.

Another test found that children from noisy schools
were more likely to leave the choice of a game to
play to an experimenter, whereas ,quiet school*
subjects made the choice thmemselves.

It is important to mention that achievement motiva-
tion is influenced by what a person attribution his
failure to. If the cause of environmental stressors
and related deficits in performance are consistered
to be stable, global and personal, leamed helpless-
ness more probably sets in.

The study also revealed that noise significantly
affected the children’s health. Children attending
schools in noisy areas had higher blood pressure
than the children from quiet areas. These blood
pressure readings had not diminished one year
later. Children did not physiologically adapt to the
noise. It is possible, however, that family history of
hypertension or parents” attitudes to noise also
influence children’s health. This was not examined
by this study.

Examination of children’s cognitive performance
under exposure to noise shows a suscepibility to
distraction that increases with time. As a result of
this distractibility, children made rapid, careless
respomses on tests calling for sustained attention.
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Gruppe 9. Dezember, Juli 90
Charta fiir die Mitte von Berlin

erlin ist eine polyzentrische Stadt. Mitte im enge-
ren Sinne ist das historische Innenstadtgebiet in-
nerhalb der ehemaligen Zolimauer des 18.Jahrhun-
derts, das durch die entsprechenden Torplatze und
ceren Umfeld an allen entscheidenden Stellen
deutlich abgesetzt ist. Mitte im weiteren Sinne ist,
m Blick auf das Zweitzentrum Charlottenburg, das
gesamte Gebiet innerhalb des S-Bahn-Ringes: die
funfgeschossige verdichtete Stadt des 19. Jahrhun-
derts. Die folgenden Aussagen beziehen sich ange-
sichts des bevorstehenden Zusammenwachsens
der Stadthalften, auf die engere historische Berliner
Mitte, beanspruchen aber eine analoge Geltung flr
2as gesamte innerstadtische Gebiet.

L. Die vorhandene Mitte ist, nach den Zerstdrungen
durch 12 Jahre Naziherrschaft und 6 Jahren Krieg,
Jas Produkt einer weitergehenden Zerstbrung durch
Viederaufbau und Mauer. Was Berlin gepragt hat
st. besonders in den Grenzbereichen (z.B. die
“riedrichsstadt beidseits der Mauer), die Gleichzei-
tgkeit bzw. Vermengung von kaltem Krieg und der
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autogerecht entmischten Stadt der Charta von Athen.
Die Folgen, innerstadtische Peripherie und stadte-
bauliche Konfrontation, gehéren im Berliner Zen-
trum zusammen. Heute muf beides gleichzeitig
beendet werden. ein Neuanfang ist durch den Fall
der Mauer und die dadurch freigegebenen unbebau-
ten zentralen Flachen so nétig wie méglich. Alles,
was flr eine Wiederverstadterung der Mitte getan
wird, ist Baustein eines Gegenentwurfs, muf exem-
plarisch sein.

2. Entscheidungen Uber den Umbau der Mitte sind
an jedem einzelnen Ort zugleich Entscheidungen
Uber das Ganze der Stadt. Stadtékologie im allge-
meinsten Sinne heift: was nicht im Zentrum un-
tergebracht wird, zerstért das Umland. Stadterwei-
terung innerhalb der Stadtgrenzen des GroR-Berlin-
Gesetzes von 1920 heiflt, sparsamer Umgang mit
dem Boden, Verdichtung im Zentrum und der Sub-
zentren.

3. Angesichts des AusmaRes von Kriegs- und Nach-
kriegszerstorung sind die offen gebliebenen Berei-
che der Berliner Mitte kein Experimentierfeld fiir
utopischen Stadtebau, sondemn ein Territorium mit
prazisen historisch-politischen Bindungen. Es geht
um Stadtidentitdt und den Umgang mit dem, was da
ist, um kritische Rekonstruktion einzelner Quartiere
durch neue Architektur innerhalb reflektierter histo-
rischer Strukturen. Es gilt, sich de Dialektik von
Auferordentlichkeit der Situation und der Zulas-
sung von Normalitét des Alitagslebens zu bewegen.
Architektur, die diese Balance nur nach einer Seite
- blo Superzeichen oder bloRe Rekonstruktion des
Gewesenen - aufldst, ist zuwenig.

4. In die neue Gestalt mu die ganze Breite der
Geschichte eingehen: die einstige historische Dich-
te, die Geschichte der Zerstdrung (mit ihren Griin-
den), und die Faszination der heutigen - gerade noch
als durch die Mauer geteilt - erkennbaren Leere.
Historisch “verbranntes” Gelande muR bearbeitet,
sichtbar gemacht werden: Reichskanzlei-Flache,
Volksgerichtshof, Gestapo-Gelande und andere Orte
des Naziterrors, der Verfolgung und des Genozids
an den Juden.

5. Stadtebauliche Ordnungselemente sind: Flucht-
linien, Héhenlimits, Parzellisierung. Fluchtlinien und
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L eipziger esquina Mauer

Berlin 19.25 novie

rabre

1990
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CMM
Leipziger esquina Mauer

Nuestro primer objetivo era realizar una labor
publicitaria,atraer la mirada del publico sobre el
edificio,centro del projecto “Dromomania”.La idea
para llevarlo a cabo fue construir un enorme “recla-
mo”, empaguetando la casa a modo de regalo, que
se viera desde todas partes y dirigido a todo tipo de
publico, ayeno a su edad o sexo. Un reclamo que
fuese: atractivo, sugerente, bonito, apete-
cible.....Queriamos que la visualizacion del edificio
fuese metaforico, con mas pretensiones esteticas
desmesuradas, pecando de exageradas: alegre,
mundano, folklorico, kitch, vanal,goloso....Nuestro
idea era provocar en el publico el deseo de poseer-
lo, de conocerlo. El segundo objetivo era informar al
publico sobre lo que alli estaba aconteciendo. El
publico vendria con el deseo de conocer lo que ocur-
ria en el edificio y libramente podrian leer o recoger
hojas informativas sobre los objetivos que el pro-
jecto”Dromomania“abarcaba. CMM

Unsere primare Absicht war es, eine offentliche
Arbeit zu realisieren, welche den Blick des Publi-
kums auf das Gebaude, den Mittelpunkt des Projek-
tes “Dromomania” lenken sollte. Zur Verwirklichung
wurde dann eine enorme “Reklame” konstruiert,
das Haus wie ein Geschenck verpackend,sichtbar
von allen Seiten und jede Art von Offentlichkeit
anziehend, unabhangig von Alter oder Geschlecht.
Eine Reklame,die attraktiv sein sollte, beinflus-
send, hubsch, gefallig...Das Erscheinungsbild des
Hauses sollte metaphorisch sein, mit unmafigen
asthetischen Anspriichen, sich der Ubertreibung
sundig machen: Freude, Weltlichkeit, folkloristisch,
Kitsch, banal, lieblich...Unsere Idee war, in der Of-
fentlichkeit den Wunsch nach “Inbesitznahme”,
nach Kenntniss zu provozieren. Die zweite Absicht
bestand darin, Informationen Uber die Ereignisse
der Veranstaltung zu vermittein.Das Publikum kam
mit dem Wunsch zu erfahren, was stattfand im
Hause und konnte sich die Informationsblatter
nehmen, welche die Absichten des Projektes
“Dromomania” umrissen.
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David's Project

Die Koordinaten von Heimat und
Gemeinschaft werden sich ver-
schieben. Eine antikulturelle Haltung
wird die Volkerblockbildung abldsen.
Auf der Grundlage der Uberlegung,
daB sich hierbei das gesellschaftliche
System von der kollektiven Macht zur
individuellen Verantwortung hin ent-
wickeln wird, initiierte David Ayers
1969 ein inter-dizisplindres Projekt,
welches hierzu konkrete und hypo-
thetische Entwlrfe in Workshops,
Ausstellungen und Symposien liefert:
the world, a universal sculpture.
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o what youwanttodo with a kind heart

traffic - david’s project
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"Faktotum

Katharina Hoh
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Norbert Stuck "Rotation"

Aus der konkreten Beschatftigung
vor Ort wachst eine Installation, die
auch ihr Material aus der Situation
entnimmt: Die Aktenlage aus den
Kellergangen Uber Bestecklieferun-
gen und die Reste des Eingangspor
tals in der Mauerstrae werden
uberarbeitete Trager von Botschaften
zu Hier und Jetzt.
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Gero Gries "Kunst fur Touristen"”

Nr. 1: Notrufsaule

Fundort: A 9/E 51; Km 266,9; Nahe Ausfahrt Minchberg Nord, in
Fahrtrichtung Nlrnberg.

Fabrikat: Siemens AG; Werk Berlin.

Bemerkungen: Am Standort dieser Notrufsdule ereigneten sich im Herbst 1987 in schneller
Folge funf Unfalle, von denen drei schwer verliefen. Die eingesetzte
Untersuchungskommission blieb lange erfolglos. Als einzige Ungewohnlichkeit
sich, daR die Ungllcksfahrer alles Personen mit latenter Krampfbereitschaft (N
Epilepsie) waren und daf alle Unfélle nachts stattfanden.

e
<
fa

Die folgenden intensiven Nachforschungen klarten den ungewdhnlichen
Unfallmechanismus auf.

T
(@}
(48]

An der fraglichen Stelle war kurz zuvor ein neues Briickengelander installiert worden. Eor
Fahrer der sich nachts annadhernden Fahrzeuge blinkte die Markierungsleuchte der
Notrufsaule, durch das davorstehende Gelander unterbrochen, in einem bestimmten
Rhytmus. Dieses rhytmisch unterbrochene Licht 16ste bei Personen mit latenter
Krampfbereitschaft kurzzeitige BewuBtseinstriibungen aus, die dann zum Unfall fihrten.
Einem dieser Unfalle fiel diese Notrufsaule zum Opfer.

Der Standort der Notrufsdule ist inzwischen ans andere Ende des nahegelegenen
Parkplatzes verlegt worden.
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Botschaft e.V.

Mauerstr. 12, 4. 0G
1080 Berlin
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Hauswand



Hypercard-Kurzdokumentation zu Dromomania

Kartenname

Named&Titel
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Seite 1

Dokulnfo

Raum 1

Raum 2

Raum 3.1

Raum 3.2

Raum 3.3

Raum 4

Raum 5

Lothar Niewald/
Adriaan Klein
Pneumonischer
Block

Davids Project
Traffic is Heroin

Architekturstude
ntinnen der
TFHB

"Kein Stern im
Kern"

Jorg Miiller
Historische
Projekte

Paul Ingenbleek
9 Meter
Walmdach

Gero Gries
Kunst fur
Touristen

Architekturstude
nten der TUB

Die geplante Kurzzeitinstallation ist ein Konzept zur Visualisierung

von StraBenverkehr. Es kommt darauf an, brauchbare Bezeichnungen
und Variablen fir die Verkehrsfaktoren der Leipzigerstrae
aufzuspiren und mehrdimensional umzusetzen.

Das Instrument dazu ist der pneumonische Block, der am Tage X als
Speicher fir Ottomotorensequenzen in Aktion tritt und dabei den

engen Zusammenhang zwischen StraBengeschehen und menschlichen
Proportionen aufzeigen soll.

"Die Koordinaten von Heimat und Gemeinschaft werden sich
verschieben. Eine antikulturelle Haltung wird die Volkerbildung
abldsen. Aut der Grundlage der Uberlegung, daB sich hierbei das
gesellschaftliche System von der kollektiven Macht zur individuellen
Verantwortung hin entwickeln wird, initiierte David Ayers 1369 ein
Projekt, weiches hierzu konkrete und hypotetische Entwdrfe in
Workshops, Ausstellungen und Symposien liefert: the world, a
universal sculpture."

Dokumentation einer Unterschriftenaktion zur Bebauung eines Teils
des Potsdamer Platzes durch Daimier Benz.

Ausstellung eines Modells des Platzes mit dem dem geplanten
Gebaudekomplex.

Im Rahmen der Interdiziplinaritat des Projektes, wird von dem

freien Stadtplaner Dipl. Ing. Muller diese Arbeit geleistet werden.
Grundlage dafir stellt sein Buch "Der Potzdamer Platz in Berlin -

Zur Geschichte eines zentralen Platzes" dar. Wahrend der Aktionstage
sollen Merksatze zur historischen Entwicklung den anderen
Teilnehmem, zur Verfigung gestelit werden. Karten, Pl&ne und Fotos
werden das friihere und heutige stadtebauliche Erscheinungsbild
vermitteln heifen.

Ziel soll mdglichst die Erarbeitung zukuinftiger Entwicklungsansatze
sein.

Die Ergebnisse werden in komprimierter Form anderen Teilnehmern
zur Verfligung gestellt um weiterverarbeitet werden zu kénnen.

Planung und Realisierung einer Teilrekonstruktion des Daches in der
Leipziger Strafe 112.

Ein Bezugspunkt ist ein Brief des World Wildlife Founds der sich die
SchutzbedUrftigkeit von Biotopen bezieht, die sich im Randbereich
von StraBen gebildet haben.

Ausgestellt werden verschiedene Fundstiicke, mit einer
Dokumentation zu Fundort und Gegenstand:

ein ausgestopftes Wildschwein. eine Notrufseuie, reste eine igels,
eine Taube u.a. Der Ausstellungsraum hat die Farbe Ultramarinblau.
Es wird mit Bedeutungsebenen gespieit

Arbeiten zur Stadtgeschichte mit Schwerpunkt auf Berlin-Mitte,
Erstellung eines Ist-Modells mit anschliessender Mdglichkeit des
Neuentwurfs durch einfaches Umstellen der Gebaude, Visulisierung
von Verknipfungspunkien zwischen Stadtentwickiung und Text/
Bildquellen, Vorstellung von abgebrochenen Konzeptionen der 20er
Jahre, sowie verschiedene Dokumentationen zur
Verkehrsentwicklung und Verkehrsmassnahmen in Berlin.
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Hypercard-Kurzdokumentation zu Dromomania

Kartenname

Name&Titel

Seite 2

Dokuinfo

Raum 6

Raum 7

Raum 7

Raum 0

Foyer 1.0

Foyer 1.1

Eingangsraun

Foyer

Brandmauer

Foyer 1.2

Hauswand

Norbert Stiick
ROTATION

Berliner
Seniorinnen
Spurensuche im
Niemandsland

Brissel Projekt &
Ed van Mengen
Der 7. Raum

Botschaft e.V.
"relaxing zone"

Werner Klotz
The unseen
journey

Andreas Walter
Polaroid Image
System

Ottmar Sattel
ERGO

Katharina Hoh
Faktotum

Bl Westtangente
Transparent an
der Brandmauer

B.U.N.D.
Wabhlprifsteine

CCM (+ Myriam
Sanz)
Leipziger
Esquina Mauer

Aus der konkreten Beschaftigung vor Ort wéchst eine Installation, die
auch inr Material aus der Situation entnimmt; Die Aktenlage aus den
Keilergangen Uber Bestecklieferungen und die Reste des
Eingangsportals in der MauerstraBe werden (iberarbeitete Trager
von Botschaften zu Hier und Jetzt.

Unter der Leitung zweier Berliner Kulturabeiterinnen schufen
Berliner Seniorinnen eine Dokumentation zur Geschichte des
Potsdamer Platzes, bei der in Fund- und Ausgrabungsstiicken
Vergangenheit sichtbar wird.

M.W. Architekt und Regisseur auf dem Weg zum Erfolg: Vom Dach
herab werden Botschaften verschiedenster Couleur verkindet,
wahrend zwei Kulissenschieber Farbtafeln an der Fassade
hinablassen. Tontechnik von TOTAL SOUND, Regenmantel von Inge
Qeltienbruns, Licht von TOM & GERRY.

Nichtdffentlicher Raum fiir Botschafter mit StreBsymptomen.

Zwei Weinbergschnecken im Winterschiaf als blinde Passagiere auf
der Reise nach und durch die USA. Dokumentiert in Fotos und Texten,
werden Relationen zwischen Zeit, Ort und Individuum anschaulich.

Es werden Polaroids ausgestelit, die einen Kontrast zu
Geschwindigkeit und Bewegung bilden, sie werden erganzt durch
Aufnahmen wahrend der Veranstaltung.

Sie leiden an Fettleibigkeit? Sie haben ihre eigene Geschwindigkeit
noch nicht gefunden? Sie besitzen einen Fiihrerschein aber kénnen
nicht Fahrrad fahren? Sie fiihlen sich abgespannt und erzeugen zu
wenig Energie ?

Dann setzen Sie sich am besten auf die Treteinheit von ERGO und
entziffern die Botschaften. Halten Sie sich an das Tempolimit von 180
Watt.

Was macht ein Auto aus ? Es hat vier Rader auf denen es sich
fortbewegen lasst, es bendtigt Raum und es solite einen guten CW-
Wert haben.

Das Plakat wurde entfernt. Sein Text lautete "DAS HAUS BLEIBT,
KEINE
STRASSENVERBREITERUNG"

Fragen an politische Parteien zum Thema Verkehr. Dokumentation
der Umfrage.

Die Reihenfolge der Ubereinstimmungen mit den verkehrspolitischen
Forderungen des B.U.N.D. war folgende: AL - PDS - SPD - CDU - REP

Das Haus wird mit einer rosa Sieife und rosa Band als Geschenk
verpackt.
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Hypercard-Kurzdokumentation zy Dromomania  Seite 3

Kartenname Name&Titel Dokuinfo

Strasse Daniela Comani/ Die Arbeit besteht aus einer sehr reduzierten und einfachen
Monica Bonvici Holzkonstruktion, die auf dem Biirgersteig MauerstraBe Ecke
Holzkonstruktion Leipziger StraBe vor dem Postmuseum aufgestelit wird. Die
auf der Strae Konstruktion ist eine stark minimalistische Zurickfuhrung

geometrischer Gleichgewichte, die eine geschlossene auf sich selbst
orientierte Einheit hervorbringt.

Die Einfachheit der Form ermaglicht, inren Charakter trotz der
chaotischen und lauten Umgebung zu bewahren und als ein autonomes
Element in der urbanen Landschaft mitzuwirken.

Die Kompaktheit der Skulptur, die einem archischen Arc ahnelt, wird
duch einen schmaien Durchgang in der Mitte belebt,

Gleichzeitig wird diese Konstruktion als Infostelle und Regenschutz
eingesetzt werden.

verschiedene Renate Giese / - Rushhourinterviews
Rebecca Holmes / - Spontane Aktionen
Martina Morony / - Computerauswenung : "Mobil mit und ohne Auto"
m.m.d.h. - Infos Gber StreB und Umweitbelastung

- Flugzettel unter Scheibenwischer

Ausgehend von der Vision eines Autounfalls entwickelt mann mit dem
hammer eine Montage von Text, Foto und anderen visuellen
Versatzstiicken, die er vervielfaltigt an umherparkenden Autos
befestigt.
Der unter einer diinnen Schicht des Gewohnlichen jederzeit denkbare
Extremfall wird in den Alitag eingespeiBt, der Gedankenlosigkeit des
taglichen Autofahrens wird ein hochkonzentrierter (letzter)
Erlebensinhalt gegenibergestelit,

Dach Planungsgruppe 5 Verkehrssituationen
Umgestaltung - Autobahn
Leipziger Strafe - rechts vor links mit einem Verkehrspolizisten

- Umleitung mit einem Verkehrspolizisten
- Schweinepfad mit einem Verkehrspotizisten
- Alkohol am Steuer mit einem Verkehrspolizisten
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BOTSCHAFT e.V.
Botschaften

Botschaft

die von einem Botschafter im Ausland geleitete
Behérde eines Sendestaates. Zu den véikerrechtli-
chen Aufgaben der B. gehédren die Vermittiung des
Verkehrs zwischen den beiden Regierungen, die
Berichterstattung Uber Vorgange im Empfangsstaat
und die Ausiibung des Schutzrechtes uber die dort
lebenden Staatsangehérigen. 1

Botschafter

nach dem Wiener Reglement vom 19.03.1815 und
dem Aachener Protokoll vom 21.11.1818 die erste
Rangklasse der diplomatischen Vertreter. Sie pra-
sentieren personlich das Staatsoberhaupt und
genieBen daher Ehrenrechte. lhnen gleich sind die
Apostolischen Nuntien und die “legati a latere”
(etwa = Gesandte der Beziehungen) 1

Und selbst nachdem die Nachricht, die Botschatft,
diese Luxusware uns dahin gebracht hat, die Ge-
schwindigkeit endlich als eine Information anzuse-
hen, ist die Analyse nicht bis zu dem vorgedrungen,
was den REITER und den SEEFAHRER von Anfang an
verbindet; zu lange haben die lbertragenen Bot-
schaften und Weisungen die Geschwindigkeit der
Ubertragung verdeckt. 2

Indem man mit der Transportindustrie die Fabrika-
tion der Geschwindigkeit erhdht und unabléssig die
Leitfahigkeit, die Durchdringbarkeit der durchquerten
Orte und Gegenden verbessert, beschleunigt man
auch ihre Auflésung und Zerstreuung. 2

... dem Ministerium flir Raumplanung wird das fir
Zeitplanung foigen... 2

Seitdem wird der Reisende von der Botschaft ver-
folgt, vom Autoradio bis hin zum Fufgéngertele-
fon... Die Telekommunikationsindustrie bemtht sich
um die umfassende Ersetzung des Hérens und
Fuhlens durch den Radiokontakt... 2

Die Konsumption des Raumes ist auch Konsump-
tion von Zeichen und Botschaften. Die Botschaft der
Geschwindigkeit des Automobils und die Geschwin-
digkeit der Radio-Botschaft gehen ineinander uber.
Die Benommenheit des Passagiers in seinem Boli-
den &hneit dem Désen des Opiomanen, er ist
anderswo, doch leicht zu erreichen; er glaubt frei zu
sein wie der Wind, doch in Wirklichkeit ist die
Kontrolle ihm auf den Fersen. Die Séattigung der
Umgebung macht ihn fertig, und die Uberfiillung des
hertzschen Raumes folgt der des Luftraumes. :

Selektive Kommunikation

- Problem: Warten auf mehrere Botschaften, aus
denen evtl. eine bestimmte aufgrund einer Bedin-
gung ausgewahit werden soll.

- Lésung mit nicht-blockierenden Empfangen ->
wiederhoftes Uberiaufen s

Hohere Botschaftmechanismen

- Einfache Synchronisations- und Botschaftsmecha-
nismen erfauben prinzipiell Losung aller Probleme
Héhere Hilfsmittel wegen:

- haufig vorkommender Kommunikationsmuster

- Fehleranfélligkeit s

Zuverlassigkeit der Kommunikation

- Verteiltes System: Kommunikationskanale prinzi-
piell gestort; Botschaften gehen verioren.

-> Entwurf fehlertoleranter Botschaftensysteme.
Entwurf héherer Botschaftensysteme hierdurch
beeinfiuBt. s

Im Mai 1990 hat sich der Verein “Botschaft e.V.”
konstituiert, in dem sich Kinstler, Kommunika-
tionswissenschattler, Filmemacher, Musiker, Sch-
losser, Psychologen, Informatiker, Grafiker, Elektri-
ker, Philosophen und Telefonisten zusammenge-
funden haben, um ein Forum fir interdisziplinére
Auseinandersetzung zu schaffen.



Ziele unserer Arbeit sind:

- die Aufiosung der Isoliertheit einzelner Arbeitsbe-
reiche

- Auseinandersetzung uber die Grenzen der Diszipli
nen hinweg

- die Arbeit am konkreten Gegenstand, um diesen
als gemeinsamen zu rekonstruieren und in seinen
gesellschaftlichen Kontext zurickzufihren.

- klinstlich geschaffene Disziplingrenzen aufzubre-
chen; Verbindungen neu zu ziehen, Strukturen
bloRzulegen.

- Theorie und Praxis als gleichwertige Arbeitsansat
ze zu begreifen

- die gesellschaftspolitische Relevanz von kunstle-
rischer und wissenschatftlicher Arbeit zu erkennen

- erstarrte Wertsysteme zu hinterfragen und wenn
notig, neu zu definieren

- die Offentlichkeit in die Kommunikationsprozesse
zZu integrieren.

Standort:

Die Stadt Berlin hat im Laufe des letzen Jahres

begonnen, sich in ihrer Struktur neu zu formieren.

Dadurch besteht die Chance, Stadtgebiete, deren

historisch gewachsener Zusammenhang durch die
g weiigehend zerstort war, in ihrer urspringli-

Bedeutung zu rekonstruieren.

tactteil Berlin-Mitte muss entschieden wer-
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den, ob man diese Chance nutzen will.

Die gestalterische Planung des Bezirks Mitte ist flir
die gesamte Zukunft der Stadt von Bedeutung. Mit
dem Verkauf eines grofRen Teils des Potsdamer
Platzes an Mercedes Benz sind bereits Zeichen
gesetzt, um aus dem zentralen Bereich einen Reno-
mierbezirk entstehen zu lassen. Teure, exclusive
Geschafte, die rund um die Leipziger Strasse eroff-
nen, fugen sich in dieses Bild.

Wenn Berlin seinem Anspruch gerecht werden will,
Kulturmetropole und Knotenpunkt Europas zu sein,
muss die politische Diskussion sich vom kleinkarier-
tem Denken der Sachzwénge befreien. Berlin lauft
sonst Gefahr, seine gewachsene polyzentrische
Struktur, die das Nebeneinander von verschiede-
nen Lebensweisen ausmacht, einem kinstlich
geschaffenem Wirtschaftszentrum in Berlin-Mitte
zu opfern.

Darum wird sich unsere Arbeit auch auf den Stand-
ort Leipziger StraSe ausrichten. Nur so kénnen wir
der wirtschaftorientierten Stadtplanung entgegen-
wirken und als Wegbereiter fur eine moglichst groSe
Vielfalt im Bezirk fungieren. 4

Quellen:
1 Meyers Lexicon
2 Paul Virilio
3 R. Hommel (RO3)
4 Botschaft e.V.
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»Dromomania« — eine Woche der verkehrten Bewegung

amstag, 17. November, 10

Uhr im 6ffentlichen Nahver-

kehr, Linie 1. Im Waggon sit-
zen: einJournalist auf der Suche nach
»Dromomania — Kult und Ritual der
tiglichen Bewegunge, ein Berber
und ein Schwerbehinderter. ‘Der
Berber forsch: »Ich muB hier rause,
ziindet sich einen Stummel an, »ich
muB hier rause. Der Schwerstbehin-
derte: »Ich bin schwerstbehindert.
Rauchen ist hier verboten. Das kann
teuer werden.« Er ziickt seinen
Schwerstbehindertenausweis: »Das
wird teuer. «

Am Morgen des 14. November
tritt die SPD in die heiBe Phase des
Wahlkampfs. Der Regierende und
sein Senator demonstrieren den Zu-
sammenhang von Gewaitmonopol
und Beweglichkeit. Mit Helikopter,
Panzern und dem mobilen Komman-
do (SEK), die Knochen im Zweifels-
fall zu schonen, markiert der 14. No-
vember den derzeitigen Interferenz-
punkt von Staatsgewait und Justiz im
Knochenbruch. Mit der Befreiung
des  zentralen  Verkehrskanals
Mainzer StraBe von Storgerduschen
erfiillt die Regierung ihre Pflicht.
Die politische Staatsgewalt ist »polis,
Polizei, das heift Verwaitung der
Verkehrswege« (Paul Virilio, Dro-
mologe); sie vermengt gesellschaft-
liche Ordnung mit der Kontrolle der
Zirkulation und den Aufstand mit der
Verkehrsstockung.

Vor unserer Zeitrechnung. Auf
der A9, Kilometer 81,1 (DDR). Ein
Wildschweinkadaver verwest am
StraBenrand. »Das sich schnell be-
wegende Tier wird meist vom noch
schnelleren Fahrzeug erfaft und zur
Seite geschleudert. Vom Autobahn-
personal unbemerkt befinden sich
die Tiere nach 2 bis 6 Tagen im Zu-
stand fortgeschrittener Verwesung. «
Das Autobahnbiotop — Natur ist,
was der Verkehr {ibrig 148t — wu-
chertim Natrkundemuseum »Kunst
fiir Touristen« von Gero Gries, z.Z.
MauerstraBe 12, Berlin-Mitte.

Donnerstag, 15. November, 14
Uhr. Auf der Leipziger StraBe, un-
weit vom Potsdamer Plaz, steht Frau

Hoh mit ihrem Gefahrt (2,30m lang,
1,55m hoch, 0,20m breit) im Stau.

Heute offnet der Verein »Bot-
schafte.V.«imHaus Leipziger/Ecke
Mauerstrae 12 fiir fiinf Tage sein
Versuchsfeld zum Thema »Dromo-
mania — Kult und Ritual der tigli-
chen Fortbewegung«. DrauBen vor
der Tiir wird dem kollektiven Feier-
abendverkehr sein Lirm um indivi-
duellen Ohren geschlagen: »Fahrer
— Auto — Mikrophone — Mischpult
— Verstirker — Lautsprecher — Au-
tofahrer«: simpel und effektiv. Vom
Dach kommt die Botschaft iiber den
Stand der Diskussion im Haus, ver-
stindlich nur fiir Augen und Ohren,
die Kommunikation nicht als Infor*
mation miBverstehen. Im Inneren
des Hauses ein Versuchsfeld. Keine
Ausstellung, kein interdisziplindires
Symposion, kein Markt der Mag-
lichkeiten, sounterstreichen die Ver-
anstalter, die Besetzer im vierten
Stock des einstigen WMF-
Prunkstiicks: von allem Fragmente
— und »ein fiir alle offenes Experi-
ment. »

Es gibt — das ist das auftallendste
— kein gemeinsames Projekt, nur
seine progressive Erfindung. Doch
ist voraussehbar, dafl dies fiir den ge-
suchten und offentlichen und »inter-
disziplindren Streit« kein Hinde-
rungsgrund sein wird. Seifenkiinst-
ler Norbert Stiick, im Eingangsbe-
reich des labyrinthischen Geschos-
ses (wo sich noch im vergangenen
Herbst Betriebskampfgruppen auf
ihren Einsatz vorbereiteten), bastelt
weiter an seiner Installation: vom al-
ten Eingangsportal herunter der
Blick auf jenes imaginire Land, das
einst die Wiirttembergische Metall-
waren-Fabrik als Aktenlager der
Vergangenheit im Keller ihres Ge-
baudes hinterlie. Zwei Tiiren wei-
ter wertet das »Institut fiir Umwelt
und Prognose, Heidelberg« die Um-
frageergebnisse von »Mobil mit und
ohne Auto« aus. Was beide Projekte
(und alle anderen) verbindet, ist al-
lein die Frage des Besuchers... und
das Raum-an-Raum in einer sozialen
Versuchsanordnung, die von keinen
gewachsenen Strukturen geprigt ist.

Auf »gewachsene polyzentrische

Strukturen« als wilnschenswerte

Struktur vor ihrer Haustiir, Berlin-

Mitte, setzt »Botschaft e.V.«. Einig

ist man sich darin mit der Stadtpla-

nungsgruppe »Gruppe 9. Dezem-

ber¢, die fiir kommenden Mittwoch

abend (18 Uhr) ihr 6ffentliches Ar-

beitstreffen in die Leipziger StraBe

verlegte. Doch wird die (Sub)Versi-

on der »gewachsenen polyzentri-

schen Strukturen« nicht nur von ih-

ren Gegnern kommen — von Werner

Kumke (Baustadtdirektion Berlin-

Mitte), der am Donnerstag (20 Uhr)

zum grofien Palaver iber die »Zu-

kunft Berlin-Mitte« geladen ist —

»Davids Project«, das sich tief im La-

byrinth der Mauerstrae 12 eingeni-

stet hat: »Wir haben ein Konzept ent-

wickelt, bei dem sich Livingroom-

Container auf selbststeuernden Wa-

gen bewegen. Die Koordinaten von

Heimat und Gemeinschaft werden
sich verschieben, verschiedene geo-
graphische Punkte werden identisch
und der Faktor fiir Bewegung gleich
null. « Und auch, was der dromophile
Werner Klotz, der mit seinen schla-
fenden Weinbergschnecken - durch-
die Welt jettet, mit der sozialbotani-~
schen Wachstumsmetaphorik anzu-
fangen wei, bleibt eine offene
Frage. In einem aber ist man sich
wohl einig: in der Gegnerschaft zum
Geschwindigkeitswahn eines Ver-
kehrssenators, ‘der am morgigen
Dienstag mit seiner Vorlage zum
zentralen Innenstadtbereich faktisch
auch den Abrif des teilbesetzten
Hauses beschlieBen wird — zugun-
sten der sechsspurigen Durchgangs-
strafle zum Potsdamer Platz.

Fritz von Klinggraff
»Dromomania — Kult und Ritual
der taglichen Forthbewegung«.
Ausstellung, Arbeit, Geridusche in
und um die »Botschaft« Leipziger
StraBe 112, Mauerstrafie 12 von
heute bis zum 24.11. rund um die
Ubr. Einzelne Daten: siehe Pro-

grammteil.
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Botschaft e.V.

' Ausstellung Dromomar a

Berlin steckt im Stau, im einzeinen
Geader aller maglichen Platze von
Potsdam bis Pankow; im politi-
schen Geist der mobilen Einsatz-
kommandos von REP bis CDU.
.Den Stau aufldsen” — wer wollte
den verborgenen Technokratenter-
ror ernsthaft wahlen? Neben dem

Stillstand im Raum erwachst zu- -

nehmend solcher der Zeit. Alle
Spielarten von Geschichte, die in

. Berlin 3 Kriege zu verarbeiten

hatte, fegt der Fortschrittsbesen,
der mit vereinten Kraften kehrt, hin-
fort, um eine lllusion aus monu-
mentalem Hauptstadttraum und
Weltstadttheater wie eine Staub-
schicht auf die Augen zu legen. Es
brennt (einigen unter den Fingerna-
geln).. '
Im Eckhaus Mauerstr./Leipziger
Str. hat sich die Botschaft eingeni-
stet, hat im Bau der Jahrhundert-
wende eine Gedéachtnisstitze re-
aktiviert, eine glorreiche Produk-
tionsstatte besetzt. Das Haus war
ehemals Fabrikationsort der Wiirt-
tembergischen  Metaliwaren-Fa-
brik, WMF. Nun wird hier in Denken,
Aktionen und Prasentationen Kui-
tur produziert. Raumbezogen von
Kinstlern wie Norbert Stiick, Gero
Gries oder David's Project, die auf
ihre Weise Geschichtsmodi rekon-
struieren. Norbert Stiick stellt da-
bei Fundstiicke aus, die seine Wan-
derung durch alle Etagen des Hau-
ses vom Keller bis zum Dachboden

dokumentieren, neben denen die-

Souvenirs der Mauerspechte den
bloBen Inszenierungscharakter
der Demokratie hervorrufen. Auch
Gero Gries wird mit der Installation

+Kunst fur Touristen* von der Wirk-
lichkeit erzahlen. Im Gegensatz zu
eingespielter Institutionskiingelei
agiert die Botschaft antimuseal,
ohne die Ausstellungsform zu ei-

- nem Bildungszoo zu degradieren.

In welcher Art ihr Verstindnis
von Leben und Kunst (Dadaismus
und Didaktik sind beabsichtigt)
sich vollzieht, kann vor Ort erfah-
ren, wer ,Dromomania - Kult und
Ritual der t&glichen Fortbewe-
gung”,.Ausstellungs- und Aktions-
wache in einem, besucht. Neben
den erwahnten Kiinstlern werden
u.a. Architekten, Stadtplaner, Mu-
siker, Schriftsteller und Philoso-
phen eine Offnung der verstopften
Straen- und Gehirnwindungen
kundtun. Das Haus an der Leipzi-
ger Strale steht als Stein des An-
stoBes einer 6-spurigen StrafBen-
verbreiterung Uber den Potsdamer
Platz hinaus im Weg. Andererseits
wdre es in der momentanen Nut-

. zung eine Warte zwischen kafkaes-

ken Beamtenburgen, die da das
Gesicht des sozialistischen Berlin
gepragt hatten, wére es zwischen
lauter offiziellen Botschafterr die
einzig wirkliche. Ein Haus mit Ge-
schichte, das durch Kiinstlerinitia-
tive ein Fortschreiben von  Ge-
schichte ebenso ermdglichen
kann, wie es das Kinstlerhaus Be-
thanien bereits volifiihrt.
Harald Fricke .

~Dromomania“-Ausstellung, Die Bot-
schaft e.V,, Mauerstr. 12, 2080 Berlin-
Mitte. Er6ffnung am 19.11., 18 Uhr. Bis
2511,






